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Registration
SOR/2010-194  September 23, 2010

CANADIAN ENVIRONMENTAL PROTECTION ACT, 1999

Order Adding a Toxic Substance to Schedule 1 to
the Canadian Environmental Protection Act, 1999

P.C.2010-1109 September 23, 2010

Whereas, pursuant to subsection 332(1)* of the Canadian En-
vironmental Protection Act, 1999°, the Minister of the Environment
published in the Canada Gazette, Part I, on May 16, 2009, a copy
of the proposed Order Adding a Toxic Substance to Schedule 1 to
the Canadian Environmental Protection Act, 1999, substantially
in the form set out in the annexed Order, and persons were given
an opportunity to file comments with respect to the proposed Or-
der or to file a notice of objection requesting that a board of re-
view be established and stating the reasons for the objection;

And whereas, pursuant to subsection 90(1) of that Act, the
Governor in Council is satisfied that the substance set out in the
annexed Order is a toxic substance;

Therefore, Her Excellency the Governor General in Council,
on the recommendation of the Minister of the Environment and
the Minister of Health, pursuant to subsection 90(1) of the Can-
adian Environmental Protection Act, 1999, hereby makes the
annexed Order Adding a Toxic Substance to Schedule I to the
Canadian Environmental Protection Act, 1999.

ORDER ADDING A TOXIC SUBSTANCE TO
SCHEDULE 1 TO THE CANADIAN ENVIRONMENTAL
PROTECTION ACT, 1999

AMENDMENT

1. Schedule 1 to the Canadian Environmental Protection
Act, 1999" is amended by adding the following in numerical
order:

96. Phenol, 4,4” -(1-methylethylidene)bis-, which has the mo-
lecular formula C;sH,c0,

COMING INTO FORCE

2. This Order comes into force on the day on which it is
registered.

48.C. 2004, c. 15,s. 31
' S.C. 1999, c. 33
1'S.C. 1999, c. 33
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Enregistrement
DORS/2010-194  Le 23 septembre 2010

LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT (1999)

Décret d’inscription d’une substance toxique a
I’annexe 1 de la Loi canadienne sur la protection
de I’environnement (1999)

C.P.2010-1109 Le 23 septembre 2010

Attendu que, conformément au paragraphe 332(1)* de la Loi
canadienne sur la protection de I’environnement (1999)°, le mi-
nistre de I’Environnement a fait publier dans la Gazette du Cana-
da Partie I, le 16 mai 2009, le projet de décret intitulé Décret
d’inscription d’une substance toxique a l’annexe 1 de la Loi ca-
nadienne sur la protection de I’environnement (1999), conforme
en substance au texte ci-apres, et que les intéressés ont ainsi eu la
possibilité de présenter leurs observations a cet égard ou un avis
d’opposition motivé demandant la constitution d’une commission
de révision;

Attendu que, conformément au paragraphe 90(1) de cette loi, la
gouverneure en conseil est convaincue que la substance visée par
le décret ci-apres est une substance toxique,

A ces causes, sur recommandation du ministre de I’Environne-
ment et de la ministre de la Santé et en vertu du paragra-
phe 90(1) de la Loi canadienne sur la protection de I’environne-
ment (1999)°, Son Excellence la Gouverneure générale en conseil
prend le Décret d’inscription d’une substance toxique a [I’an-
nexe 1 de la Loi canadienne sur la protection de I’environne-
ment (1999), ci-apres.

DE‘CRE'I: D’INSCRIPTION D’UNE SUBSTANCE
TOXIQUE A L’ANNEXE 1 DE LA LOI CANADIENNE
SUR LA PROTECTION DE L’ENVIRONNEMENT (1999)

MODIFICATION

1. L’annexe 1 de la Loi canadienne sur la protection de I’en-
vironnement (1999)" est modifiée par adjonction, selon I’ordre
numérique, de ce qui suit :

96. 4,4’-Isopropylidénediphénol, dont la formule moléculaire
est C]5H|602

ENTREE EN VIGUEUR

2. Le présent décret entre en vigueur a la date de son
enregistrement.

* L.C. 2004, ch. 15, art. 31
> L.C. 1999, ch. 33
' L.C. 1999, ch. 33
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REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Order.)

Issue and objectives

Canadians depend on chemical substances that are used in the
manufacturing of hundreds of goods, from medicines to com-
puters, fabrics and fuels. Unfortunately, some chemical sub-
stances can have detrimental effects on the environment and/or
human health when released in a certain quantity or concentration
or under conditions in the environment. A scientific assessment of
the impact of human and environmental exposure to bisphenol A
has determined that this substance constitutes or may constitute a
danger to human health and the environment as per the criteria set
out under section 64 of the Canadian Environmental Protection
Act, 1999 (CEPA 1999, also referred to as “the Act”).

The objective of the Order Adding a Toxic Substance to
Schedule 1 to the Canadian Environmental Protection Act, 1999
(hereinafter referred to as the Order), made pursuant to subsec-
tion 90(1) of CEPA 1999, is to add Phenol, 4,4" -(1-methyl-
ethylidene)bis- [Chemical Abstracts Service Registry Number
(CAS RN) 80-05-7], hereafter referred to as bisphenol A, to the
List of Toxic Substances in Schedule 1 of CEPA 1999. This addi-
tion enables the Minister to develop a proposed regulation or in-
strument to manage human health and environmental risk posed
by this substance under CEPA 1999. The Ministers may also
choose to develop non-regulatory instruments to manage these
risks.

Description and rationale

Background

Approximately 23 000 substances (often referred to as “exist-
ing” substances) were in use in Canada between January 1, 1984,
and December 31, 1986. These substances are found on the Do-
mestic Substances List (DSL), but many of them have never been
assessed as to whether they meet any of the criteria set out in sec-
tion 64 of CEPA 1999. Section 73 of the Act required that sub-
stances on the DSL be categorized to determine which of them
pose the greatest potential for exposure to the general population.
Categorization also determines which of these substances are
persistent or bioaccumulative in accordance with the regulations
and inherently toxic to human beings or to non-human organisms.
Pursuant to section 74 of the Act, substances that were flagged
during the categorization process must undergo an assessment to
determine whether they meet any of the criteria set out in sec-
tion 64.

The Minister of the Environment and the Minister of Health
(the Ministers) completed the categorization exercise in Septem-
ber 2006. Of the approximately 23 000 substances on the DSL,
about 4 300 were identified as needing further attention, and 200
of these were identified as high priorities for action.

As a result of categorization, the Chemicals Management Plan
(the Plan) was launched on December 8, 2006, with the objective
of enhancing protection against hazardous chemicals.

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Décret.)

Question et objectifs

Les Canadiens dépendent des substances chimiques utilisées
dans la fabrication de millions de produits, des médicaments aux
ordinateurs, en passant par les tissus et les combustibles. Malheu-
reusement, certaines substances chimiques peuvent avoir des ef-
fets nocifs sur I’environnement ou la santé humaine si elles sont
libérées dans 1’environnement en certaines quantités, a certaines
concentrations ou dans certaines conditions. Une évaluation
scientifique sur I’impact de 1’exposition des humains et de 1’envi-
ronnement au bisphénol A a révélé que cette substance constitue
un danger pour la santé humaine et I’environnement selon les
criteres édictés a 1’article 64 de la Loi canadienne sur la protec-
tion de I’environnement (1999) [LCPE (1999], également appelée
«la Loi »).

Le Décret d’inscription d’une substance toxique a I’annexe 1
de la Loi canadienne sur la protection de I’environnement (1999)
[ci-apres appelé « le Décret »] a pour objet d’inscrire le 4,4’
Isopropylidénediphénol (bisphénol A) — numéro de registre du
Chemical Abstracts Service (n° CAS) 80-05-7 — sur la Liste des
substances toxiques de ’annexe 1 de la LCPE (1999), conformé-
ment au paragraphe 90(1) de la Loi. Cette inscription permet aux
Ministres d’élaborer une proposition de réglement ou d’ins-
trument pour gérer les risques que pose cette substance pour la
santé humaine ou I’environnement sous le régime de la LCPE
(1999). Les ministres peuvent toutefois choisir d’établir des ins-
truments non réglementaires pour gérer les risques que présentent
ces substances pour la santé humaine et I’environnement.

Description et justification

Renseignements généraux

Environ 23 000 substances (souvent appelées substances
« existantes ») ont été utilisées au Canada entre le 1 janvier 1984
et le 31 décembre 1986. Ces substances se retrouvent sur la Liste
intérieure des substances (LIS), mais bon nombre d’entre elles
n’ont jamais fait I’objet d’une évaluation, a savoir si elles répon-
dent aux criteres énoncés dans 1’article 64 de la LCPE (1999).
Conformément a I’article 73 de la Loi, toutes les substances figu-
rant sur la Liste intérieure des substances ont fait 1’objet d’une
catégorisation pour déterminer celles qui présentent le plus fort
risque d’exposition pour la population générale. La catégorisation
permet également de déterminer les substances qui sont jugées
persistantes ou bioaccumulables conformément au reéglement et
intrinsequement toxiques pour les humains et les organismes non
humains. Conformément a 1’article 74 de la Loi, les substances
qui ont été signalées au cours du processus de catégorisation doi-
vent subir une évaluation afin de déterminer si elles répondent a
I’un ou plusieurs des criteres énoncés a I’article 64.

Les ministres de I’Environnement et de la Santé (« les Minis-
tres ») ont complété le processus de catégorisation en septembre
2006. Parmi les quelque 23 000 substances retrouvées sur la Liste
intérieure des substances, environ 4 300 ont été identifiées
comme méritant une attention plus poussée et 200 d’entre elles
ont été identifiées comme hautement prioritaires.

Le 8 décembre 2006, par suite de ce travail de catégorisation, le
Plan de gestion des produits chimiques (le Plan) a été lancé en
vue d’améliorer la protection contre les substances chimiques
dangereuses.
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A key element of the Plan is the collection of information on
the properties and uses of the approximately 200 substances iden-
tified as high priorities for action. This includes substances

e that were found to meet the categorization criteria for persis-
tence, bioaccumulation potential and inherent toxicity to non-
human organisms, and that are known to be in commerce, or
of commercial interest, in Canada; these substances are con-
sidered to be high priorities for assessment of ecological risk;
and/or

e that were found either to meet the categorization criteria for
greatest potential for exposure of Canadians or to present an
intermediate potential for exposure, and were identified as
posing a high hazard to human health based on available evi-
dence on carcinogenicity, mutagenicity, developmental tox-
icity or reproductive toxicity; these substances are considered
to be high priorities for assessment of risk to human health.

This information is being used to make decisions regarding the
best approaches to be taken in order to protect Canadians and
their environment from the risks these substances might pose.
This information-gathering initiative is known as the
“Challenge.”

To facilitate the process, Environment Canada and Health
Canada have organized the approximately 200 substances into
12 “batches” of approximately 15 substances each. A batch is
released every three months, and stakeholders are required to
report information such as quantities imported, manufactured or
used in Canada via a mandatory survey issued under section 71 of
CEPA 1999. Affected parties are required to submit this informa-
tion to better inform decision making, including determining
whether a substance meets one or more of the criteria set out in
section 64 of CEPA 1999 — that is to say, whether the substance
is entering or may enter the environment in a quantity or concen-
tration or under conditions that

e have or may have an immediate or long-term harmful effect
on the environment or its biological diversity;

e constitute or may constitute a danger to the environment on
which life depends; or

e constitute or may constitute a danger in Canada to human life
or health.

Based on the information received and other available informa-
tion, screening assessments are conducted in order to assess
whether substances meet one or more of the criteria of section 64.
The screening assessments are peer-reviewed and additional ad-
vice is also sought, as appropriate, through the Challenge Advis-
ory Panel. The Panel, made up of experts from various fields such
as chemical policy, chemical production, economics and en-
vironmental health, was formed to provide advice to the Govern-
ment on the application of precaution and weight of evidence to
screening assessments in the Challenge. These screening assess-
ments are then published on the Chemical Substances Web site at
www.chemicalsubstanceschimiques.gc.ca along with notices that
are published in the Canada Gazette, Part 1, that signal the Minis-
ters” intent with regard to further risk management.
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Un €lément clé du Plan consiste en la collecte de renseigne-
ments sur les propriétés et les utilisations des quelque 200 sub-
stances identifiées comme hautement prioritaires, a savoir celles
dont on a établi :

e qu’elles répondent a tous les criteres environnementaux de la
catégorisation, notamment la persistance, le potentiel de
bioaccumulation et la toxicité intrinseque pour les organismes
non humains, et qui sont commercialisées ou présentent un in-
térét commercial au Canada; ces substances sont considérées
comme d’intérét prioritaire en vue d’une évaluation des ris-
ques écologiques;

e qu’elles répondent aux criteres de la catégorisation pour le
plus fort risque d’exposition pour les Canadiens ou qui pré-
sentent un risque d’exposition intermédiaire et qui ont été ju-
gées particulierement dangereuses pour la santé humaine a la
lumiere des renseignements obtenus concernant leur cancéro-
génicité, leur génotoxicité ou leur toxicité pour le développe-
ment ou la reproduction; ces substances sont considérées
comme d’intérét prioritaire en vue d’une évaluation des ris-
ques pour la santé humaine.

Ces renseignements servent a la prise de décisions concernant
les meilleures démarches a adopter pour protéger les Canadiens et
leur environnement face aux risques que peuvent présenter ces
substances. Cette initiative de collecte de données s’appelle le
« Défi ».

Afin de faciliter le processus, Environnement Canada et Santé
Canada ont réparti les quelque 200 substances en 12 «lots »
d’environ 15 substances chacun. Lorsqu’un lot de substances est
publié (tous les trois mois), les parties intéressées sont alors te-
nues de présenter des renseignements (comme les quantités im-
portées, fabriquées ou utilisées au Canada) en répondant a une
enquéte lancée en vertu de I’article 71 de la LCPE (1999). Les
parties intéressées doivent fournir les renseignements nécessaires
a ’amélioration de la prise de décisions pour ce qui est de déter-
miner si une substance répond a 1’'un ou plusieurs des criteéres
énoncés a I’article 64 de la LCPE (1999), c’est-a-dire si la sub-
stance pénetre ou peut pénétrer dans I’environnement dans une
quantité ou concentration, ou dans des conditions de nature a :

e avoir, immédiatement ou a long terme, un effet nocif sur 1’en-
vironnement ou sur la diversité biologique;

e mettre en danger 1’environnement essentiel pour la vie;

e constituer un danger au Canada pour la vie ou la santé
humaines.

Des évaluations préalables sont faites en tenant compte des
renseignements regus et d’autres données disponibles afin de dé-
terminer si les substances répondent a 1’un ou plusieurs des crite-
res de I’article 64. Les évaluations préalables sont soumises a un
examen par les pairs. D autres avis relatifs a ces évaluations sont
également obtenus, s’il y a lieu, par le truchement du Groupe
consultatif du Défi. Le Groupe a été créé pour conseiller le gou-
vernement sur 1’application du principe de prudence et de la mé-
thode du poids de la preuve dans les évaluations préalables réali-
sées dans le cadre du Défi. Il est composé d’experts de divers
domaines tels que la politique sur les produits chimiques, la fabri-
cation de ces produits, I’économie et la santé de 1’environne-
ment. Ces évaluations préalables sont ensuite publiées sur
le site Web portant sur les substances chimiques (Www.
chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/) en méme temps que parais-
sent les avis dans la Partie I de la Gazette du Canada qui préci-
sent I’intention des Ministres de prendre des mesures supplémen-
taires de gestion des risques.
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The final screening assessment of bisphenol A, a substance that
is included in the second batch of the Challenge comprising
17 substances, was published on the Chemical Substances Web
site (www.chemicalsubstanceschimiques.gc.ca), and the state-
ment recommending the addition to Schedule 1 was published in
the Canada Gazette, on May 16, 2009. It was announced ahead of
the other Batch 2 substances because of the intense public and
media interest regarding concerns for human health of exposure
to the substance. The final screening assessment concluded that
bisphenol A met the criteria as both a human health and ecologic-
al priority substance under section 64 of CEPA 1999.

The Minister of the Environment is required under section 91
of CEPA 1999 to publish in the Canada Gazette a proposed regu-
lation or instrument establishing preventive or control ac-
tions within two years of publishing a statement under para-
graph 77(6)(b) of CEPA 1999 indicating that the measure the
Ministers propose to take, as confirmed or amended, is a recom-
mendation that the substance be added to the List of Toxic Sub-
stances in Schedule 1 of CEPA 1999. Section 92 then requires
that the regulation or instrument be finalized and published in the
Canada Gazette within a further 18 months.

The addition of this substance to Schedule 1 of CEPA 1999 al-
lows the Ministers to develop risk management instruments in
order to meet these obligations. The Act enables the development
of risk management instruments (such as regulations, guidelines
or codes of practice) to protect the environment and human
health. These instruments can be developed for any aspect of the
substance’s life cycle from the research and development stage
through manufacture, use, storage, transport and ultimate disposal
or recycling. A Proposed Risk Management Approach document,
which provides an indication of where the Government will focus
its risk management activities, has been prepared for bisphenol A
and is available on the Chemical Substances Web site listed
above.

A summary of the assessments and conclusions and an over-
view of the public comments received during the public comment
period on the draft assessment report and on the risk management
scope document for the substance are available from the Chem-
ical Substances Web site, at www.chemicalsubstanceschimiques.
gc.ca.

Substance description and use

Bisphenol A is an industrial chemical used to make a hard,
clear plastic such as polycarbonate, which is used in many con-
sumer products, including reusable water bottles and baby bottles.
Bisphenol A is also used in the manufacture of epoxy resins,
which act as a protective lining on the inside of metal-based food
and beverage cans.

Polycarbonates have wide application in consumer products
(e.g. repeat-use polycarbonate containers), in medical devices,
glazing applications, film and the electronics industry, while
epoxy resins are used in protective coatings, structural compos-
ites, electrical laminates and as adhesives and sealants.

L’évaluation préalable finale du bisphénol A, substance du
deuxieme lot de 17 substances visées par le Défi, a été publiée
sur le site Web portant sur les substances chimiques (Www.
substanceschimiques.gc.ca/), et 1’avis recommandant 1’inscription
de cette substance est paru dans la Gazette du Canada le méme
jour, soit le 16 mai 2009. Les résultats de 1’évaluation du bisphé-
nol A ont été annoncés a I’avance par rapport a ceux des autres
substances du deuxieme lot puisque cette substance a suscité un
fort intérét aupres du public et des médias en ce qui concerne les
préoccupations pour la santé humaine. Il a été conclu, dans le
cadre de 1’évaluation préalable finale, que le bisphénol A répond
aux criteres édictés a ’article 64 de la LCPE (1999) selon les-
quels la substance est a la fois une priorité liée a la santé humaine
et a I’environnement.

Conformément a I’article 91 de la LCPE (1999), le ministre de
I’Environnement est tenu de publier, dans la Gazette du Canada,
un projet de texte — reglement ou instrument — portant sur
I’établissement de mesures de prévention ou de controle dans les
deux ans suivant la publication d’un avis en vertu de Iali-
néa 77(6)b) de la LCPE (1999) indiquant que la mesure, confir-
mée ou modifiée, que proposent les Ministres, est une recomman-
dation d’inscrire la substance sur la Liste des substances toxiques
de I’annexe 1 de la LCPE (1999). L’article 92 les oblige ensuite a
terminer le texte du reglement (ou instrument) dans les 18 mois
suivant la publication dans la Gazette du Canada.

L’inscription de cette substance a I’annexe 1 de la LCPE
(1999) permet aux Ministres de mettre au point des instruments
de gestion des risques afin de s’acquitter de ces obligations. La
Loi permet 1’élaboration d’instruments de gestion des risques
(comme des reglements, des directives ou des codes de pratique)
afin de protéger I’environnement et la santé des humains. Ces
instruments peuvent étre congus en vue de contrdler tous les as-
pects du cycle de vie d’une substance, depuis la recherche et le
développement jusqu’a 1’élimination finale ou au recyclage, en
passant par la fabrication, 1’utilisation, le stockage et le transport.
Un document proposant une « approche de gestion des risques »
et indiquant le centre de préoccupation des activités de gestion
des risques du gouvernement a été préparé pour le bisphénol A et
est disponible en ligne sur le site Web des substances chimiques
susmentionné.

Un résumé des évaluations et des conclusions ainsi qu’un aper-
cu des commentaires du public (recus au cours de la période de
commentaires du public portant sur le rapport d’évaluation préli-
minaire et le document sur le cadre de gestion des risques pour
cette substance) sont présentés sur le site Web des substances
chimiques (www.chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/).

Description et utilisation de la substance

Le bisphénol A est un produit chimique industriel servant a fa-
briquer des plastiques durs et transparents comme le polycarbo-
nate, lequel est utilisé dans de nombreux produits de grande
consommation, comme les bouteilles d’eau réutilisables et les
biberons. Le bisphénol A est également utilisé dans les résines
époxydes, qui agissent en tant que revétement protecteur a 1’inté-
rieur des boites de conserve pour aliments et boissons.

Les polycarbonates sont utilisés & grande échelle dans les pro-
duits de grande consommation (par exemple des contenants réuti-
lisables), dans les appareils médicaux, les produits de glacage
ainsi que dans les secteurs des films et de I’électronique, tandis
que les résines époxydes sont utilisées dans les revétements pro-
tecteurs, les matériaux composites, les stratifiés électriques, les
adhésifs et les matériaux de scellement.
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Bisphenol A is a high-volume chemical, with global production
estimated at 4 billion kg/year in 2006. Based on a survey con-
ducted under section 71 of CEPA 1999, bisphenol A was used in
Canada in the range of 100 000 to 1 000 000 kg and approxi-
mately half a million kilograms were imported into Canada alone,
in a product, in a mixture or in a manufactured item. Based on the
survey, no bisphenol A was manufactured in Canada at quantities
equal to or greater than the reporting threshold of 100 kg, in 2006.
Information received from industry subsequent to the survey indi-
cates a significant decrease has occurred in the quantity of
bisphenol A believed to be in commerce in Canada since 2006.

Assessment summary and conclusion

The available data indicate that bisphenol A does not persist
under aerobic conditions. However, the substance has been found
not to degrade or to degrade only slowly under conditions of low
or no oxygen. This stability, combined with significant produc-
tion and use, could lead to increased levels of bisphenol A in the
environment.

Most data points to low bioaccumulation potential and a cap-
acity for metabolism in various species. Studies confirm that bis-
phenol A can be absorbed by organisms and can accumulate in
tissues to some degree.

Bisphenol A is acutely toxic to aquatic organisms and is con-
sidered highly hazardous to the aquatic environment. It can also
impact the normal development of certain animals in the en-
vironment and influence the development of their offspring.
There is evidence that exposure to bisphenol A, particularly at
sensitive life cycle stages, may lead to permanent alterations in
hormonal, developmental or reproductive capacity for aquatic
organisms.

On the basis of expected continued or increasing exposure of
biota, and information indicating the potential for long-term ad-
verse effects to organisms within the range of concentrations cur-
rently measured in the environment, it is considered appropriate
to apply a precautionary approach when characterizing ecological
risk. Therefore, it was concluded that bisphenol A is entering the
environment in a quantity or concentration or under conditions
that have or may have an immediate or long-term harmful effect
on the environment or its biological diversity.

The European Chemicals Bureau (2003) has classified bisphen-
ol A as a Category 3 reproductive toxicant, that is, a substance
which causes concern for human fertility based on sufficient evi-
dence of reproductive toxicity in experimental animals.

Human exposure to bisphenol A in Canada can result from diet-
ary intake, environmental media, use of consumer products and
other sources. Dietary intake is the primary source of exposure.
Concern for neurobehavioural effects in newborns and infants
was suggested from the neurodevelopmental and behavioural
dataset in rodents. Given that available data indicate potential
sensitivity to the pregnant woman/fetus and infant, and that animal
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Le bisphénol A est une substance chimique produite en grande
quantité, sa production mondiale ayant été estimée a 4 milliards
de kilogrammes par année en 2006. Selon une enquéte menée
sous le régime de I’article 71 de la LCPE (1999) en 2006, de
100 000 a 1 000 000 de kilogrammes de bisphénol A ont été utili-
sés au Canada. De plus, environ 500 000 kilogrammes de cette
substance ont été importés au Canada, soit sous sa forme pure,
soit sous la forme d’élément entrant dans la composition d’un
produit, d’'un mélange ou d’un produit fabriqué. Selon cette en-
quéte, aucune quantité de bisphénol A fabriquée en 2006 au Ca-
nada n’atteignait 100 kg (valeur qui représente le seuil de déclara-
tion). L’information recue de l'industrie aprés 1’étude indique
que, selon les chiffres déclarés, il y a eu une diminution impor-
tante dans la quantité de bisphénol A commercialisé au Canada
depuis 2006.

Résumé et conclusion de I’évaluation

Les données disponibles indiquent que le bisphénol A est peu
persistant dans des conditions aérobies. Toutefois, les études ont
montré que cette substance ne se dégradait pas ou se dégradait
lentement en conditions d’oxygénation faible ou nulle. Cette sta-
bilité, combinée a la production et a 1’utilisation importante de
cette substance, pourrait entrainer des niveaux accrus de bisphé-
nol A dans I’environnement.

La plupart des données sur le sujet indiquent un faible potentiel
de bioaccumulation et la présence d’une capacité de métabolisme
chez de nombreuses especes. Les études confirment que le bis-
phénol A peut étre assimilé par les organismes et qu’il peut
s’accumuler, dans une certaine mesure, dans les tissus.

Le bisphénol A est trés toxique pour les organismes aquatiques
et cette substance est considérée comme trés dangereuse pour
I’environnement aquatique. Cette substance peut également in-
fluencer le développement normal de certains animaux de 1’envi-
ronnement et avoir des répercussions sur le développement de
leur progéniture. Il a été démontré qu’une exposition au bisphé-
nol A, particulierement a certains stades sensibles de la vie,
peut entrainer des modifications permanentes des capacités hor-
monales, développementales ou reproductives des organismes
aquatiques.

En raison d’une prolongation ou d’une augmentation attendue
de I’exposition du biote a cette substance ainsi que des rensei-
gnements montrant la possibilité de voir apparaitre des effets no-
cifs a long terme sur les organismes aux niveaux de concentration
mesurés aujourd’hui dans I’environnement, il est justifié¢ d’appli-
quer le principe de prudence dans la caractérisation des risques
écologiques. Ainsi, il est conclu que le bisphénol A péneétre dans
I’environnement en une quantité, en concentration ou dans des
conditions de nature a avoir, immédiatement ou a long terme, un
effet nocif sur I’environnement ou sur la diversité biologique.

Le Bureau Européen des Substances Chimiques (2003) a classé
le bisphénol A dans la catégorie 3 des substances toxiques pour la
reproduction, c’est-a-dire une substance préoccupante pour la
fertilité humaine a la lumiére de preuves suffisantes d’une toxicité
pour la reproduction chez des animaux de laboratoire.

L’exposition humaine au bisphénol A au Canada peut provenir
de I’alimentation, des milieux environnementaux, de I’utilisation
de produits de grande consommation et d’autres sources. L’ali-
mentation est la principale source d’exposition. Les effets neuro-
comportementaux chez les nouveau-nés et les nourrissons ont été
jugés préoccupants suivant les données recueillies concernant le
neurodéveloppement et le comportement chez les rongeurs.
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studies suggest a trend towards heightened susceptibility during
stages of development in rodents, it was considered appropriate to
apply a precautionary approach when characterizing risk to
human health. Therefore, it was concluded that bisphenol A
should be considered as a substance that may be entering the en-
vironment in a quantity or concentration or under conditions that
constitute or may constitute a danger in Canada to human life or
health.

The final screening assessment report, the proposed risk
management approach document and the complete responses
to comments received on the draft screening assessment report
for bisphenol A were published on October 18, 2008, and may
be obtained from the Chemical Substances Web site
at www.chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/challenge-defi/batch-
lot-2/index-eng.php or from the Program Development and En-
gagement Division, Gatineau, Quebec K1A OH3, 819-953-7155
(fax), Existing.Substances.Existantes @ec.gc.ca.

Alternatives

The following measures can be applied after a screening as-

sessment is conducted under CEPA 1999:

e adding the substance to the Priority Substances List for further
assessment (when additional information is required to deter-
mine whether a substance meets the criteria in section 64 or
not);

e taking no further action in respect of the substance; or

e recommending that the substance be added to the List of
Toxic Substances in Schedule 1 and, where applicable, rec-
ommending the implementation of virtual elimination.

It has been concluded in the final screening assessment report
that bisphenol A is entering, or may enter, the environment in a
quantity or concentration or under conditions that constitute or
may constitute a danger in Canada to human life or health as de-
fined under section 64 of CEPA 1999. It has also been concluded
that bisphenol A is entering, or may enter, the environment in a
quantity or concentration or under conditions that have or may
have an immediate or long-term harmful effect on the environ-
ment or its biological diversity.

Adding this substance to Schedule 1, which will enable the de-
velopment of regulations or other risk management instruments,
is therefore the best option.

Benefits and costs

Adding bisphenol A to Schedule 1 enables the Ministers to de-
velop a proposed regulation or instrument to manage human
health and environmental risks posed by this substance. The Min-
isters may also choose to develop non-regulatory instruments to
manage these risks. The Ministers will assess costs and benefits
and consult with the public and other stakeholders during the
development of these risk management proposals.

Consultation

On April 19, 2008, the Ministers published, for a 60-day public
comment period in the Canada Gazette, Part 1, a summary of the
scientific assessment for bisphenol A. A risk management scope

Comme les données dont on dispose indiquent une sensibilité
possible chez les femmes enceintes, les feetus et les nourrissons et
comme les études sur les animaux laissent croire que les rongeurs
tendent a montrer une plus grande vulnérabilité pendant les stades
de développement, il est justifié d’appliquer le principe de pru-
dence dans la caractérisation des risques pour la santé humaine.
Ainsi, il a été conclu que le bisphénol A sera considéré comme
une substance qui pourrait pénétrer dans I’environnement en une
quantité ou concentration, ou dans des conditions de nature a
constituer un danger au Canada pour la vie ou la santé humaine.

L’évaluation préalable finale, le document d’approche de
gestion des risques proposée ainsi que les réponses aux commen-
taires recus sur 1’ébauche d’évaluation préalable pour le bis-
phénol A ont été publiés le 18 octobre 2008 et peuvent étre
obtenus a partir du site Web portant sur les substances chi-
miques (www.chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/challenge-defi/
batch-lot-2/index-eng.php). On peut aussi les obtenir aupres de la
Division de la mobilisation et de I’élaboration de programmes,
Gatineau (Québec) KI1A OH3, 819-953-7155 (télécopieur),
Existing.Substances.Existantes @ec.gc.ca (courriel).

Solutions envisagées

Apres une évaluation préalable menée en vertu de la LCPE

(1999), il est possible de prendre I’une des mesures suivantes :

e inscrire la substance sur la Liste des substances d’intérét prio-
ritaire en vue d’une évaluation plus détaillée (lorsque de plus
amples renseignements sont requis pour déterminer si la sub-
stance répond ou non aux criteres de I’article 64);

e ne rien faire a I’égard de la substance;

e recommander son inscription sur la Liste des substances toxi-
ques de I’annexe 1 de la Loi et, s’il y a lieu, mettre en ceuvre
sa quasi-élimination.

Il a été conclu, dans le cadre de 1’évaluation préalable finale,
que le bisphénol A pénétre ou peut pénétrer dans I’environnement
en une quantité ou une concentration, ou dans des conditions de
nature a constituer un danger pour la vie ou la santé humaines au
Canada, et ce, au sens de ’article 64 de la LCPE (1999). 1l a éga-
lement été conclu que le bisphénol A pénetre ou peut pénétrer
dans I’environnement en une quantité ou une concentration ou
dans des conditions de nature a avoir, immédiatement ou a long
terme, un effet nocif sur I’environnement ou sur la diversité
biologique.

Ainsi, la meilleure solution consiste a ajouter cette substance a
I’annexe 1 afin de permettre la création de réglements ou d’autres
d’instruments de gestion des risques.

Avantages et coiits

L’inscription du bisphénol A & I’annexe 1 permet aux Ministres
d’établir une proposition de réglement ou d’instrument pour gérer
les risques que pose cette substance pour la santé humaine ou
I’environnement. Les ministres peuvent toutefois choisir d’établir
des instruments non réglementaires pour gérer ces risques. Au
cours de I’établissement de ces mesures proposées de gestion des
risques, les Ministres feront une évaluation des cofts et bénéfices
et consulteront le public et d’autres parties intéressées.

Consultation

En conformité avec la Loi, les Ministres ont publié le 19 avril
2008, dans la Partie I de la Gazette du Canada, un résumé de
I’évaluation scientifique concernant le bisphénol A en vue d’une
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document was also released on the same date outlining the pre-
liminary options being examined for managing the risks associ-
ated with bisphenol A. Prior to this publication, Environment
Canada and Health Canada informed the governments of the
provinces and territories through the CEPA National Advisory
Committee (NAC) of the release of the screening assessment re-
port, the risk management scope document, and the public com-
ment period mentioned above. No comments were received from
CEPA NAC. Additionally, the Challenge Advisory Panel pro-
vided advice that weight of evidence and precaution were appro-
priately applied in the assessment and they supported the conclu-
sion reached by both departments related to this substance.
Advice from the Panel was taken into consideration during the
development of the final screening assessment report.

During the 60-day public comment period, a total of 21 sub-
missions from 4 Canadian citizens, 3 industry stakeholders,
5 industry associations, 6 non-governmental organizations and
3 public health organizations were received on the scientific as-
sessment, the notice (proposing that this substance meets the cri-
teria of section 64 of the Act) and risk management scope docu-
ment. One non-governmental organization submitted comments
on behalf of 16 organizations and 3 individuals. Two petitions
were also received. One petition requested a complete ban on
bisphenol A (951 signatures) and the other promoted breast-
feeding as a way of limiting the exposure of infants to bisphen-
ol A (28 signatures). All comments were considered in develop-
ing the final screening assessment. Comments received on the
proposed scope of risk management regarding bisphenol A were
considered during the development of the proposed risk manage-
ment approach, which was subject to a 60-day public comment
period.

Below is a summary of comments specific to the assessment
conclusion and the departments’ responses to them. In cases
where comments have been made concerning whether or not a
substance meets the criteria of section 64 of the Act due to the
lack of information or uncertainty, the Government errs on the
side of precaution to protect the health of Canadians and their
environment. The complete set of Government responses to
comments received are available via the Government of Canada’s
Chemical Substances Web site or by request via the address, fax
number or email mentioned above.

Summary of comments received on issues related to the
environment

One chemical industry association expressed the view that the
weight-of-evidence evaluation concerning the persistence of
bisphenol A is incomplete, and that the interpretations are not
supported by the weight of the scientific evidence.

Response: While studies conducted using well-established and
reliable testing methods have determined that bisphenol A does
not always biodegrade readily, the weight of scientific evidence
suggests that bisphenol A can be expected to biodegrade under
aerobic conditions in water and soils. However, a review of the
data on the potential for biodegradation under anaerobic condi-
tions has determined that the evidence is sufficient, based on
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période de commentaires publics de 60 jours. Le méme jour a
aussi été publié un cadre de gestion des risques ou sont décrites
les options préliminaires examinées pour la gestion des risques
associés au bisphénol A. Préalablement a cette publication, Envi-
ronnement Canada et Santé Canada avaient informé les gouver-
nements des provinces et des territoires, par 1’intermédiaire du
Comité consultatif national de la LCPE, de la publication de cette
évaluation préalable, du cadre de gestion des risques et de la pé-
riode susmentionnée de commentaires publics. Le Comité consul-
tatif national de la LCPE n’a fait part d’aucun commentaire. De
plus, le Groupe consultatif du Défi a donné son avis sur le fait que
I’application de la méthode du poids de la preuve et du principe
de prudence appuyait les conclusions des deux ministeres en ce
qui concerne cette substance. L’avis du Groupe a été pris en
considération lors de I’élaboration du rapport final d’évaluation
préalable.

Au cours de la période de commentaires publics de 60 jours,
4 citoyens canadiens, 3 parties intéressées de 1’industrie, 5 asso-
ciations de I’industrie, 6 organisations non gouvernementales et
3 organismes de santé publique ont présenté au total 21 observa-
tions sur I’évaluation scientifique, 1’avis (recommandant que cette
substance remplisse les criteres de ’article 64 de la Loi) et le
document du cadre de gestion des risques. Une organisation non
gouvernementale a présenté des commentaires au nom de 16 or-
ganisations et de 3 particuliers. Deux pétitions ont également été
recues, ’'une demandant une interdiction totale du bisphénol A
(951 signatures) et ’autre faisant la promotion de I’allaitement
maternel comme une solution pour limiter I’exposition des nour-
rissons au bisphénol A (28 signatures). Tous les commentaires
ont été considérés dans I’élaboration des évaluations préalables
finales. Il a été tenu compte des commentaires regus sur le cadre
proposé de gestion des risques concernant le bisphénol A durant
I’élaboration de I’approche de gestion des risques proposée, la-
quelle a fait également 1’objet d’une consultation durant une pé-
riode de commentaires publics de 60 jours.

Figure ci-dessous un résumé des commentaires propres aux
conclusions des évaluations de la toxicité ainsi que les réponses
des ministeres. Lorsque des commentaires sont formulés concer-
nant le fait qu’une substance réponde ou non au critere de 1’arti-
cle 64 de la Loi en raison d’un manque de renseignements ou
d’incertitude, le gouvernement préconisera la prudence afin de
protéger la santé des Canadiens et leur environnement. L’ensem-
ble complet de réponses du gouvernement aux commentaires
recus peut étre consulté sur le site Web du gouvernement du Ca-
nada portant sur les substances chimiques. On peut également
demander de recevoir ces réponses en utilisant 1’adresse, le numé-
ro de télécopieur ou 1’adresse de courriel susmentionnés.

Résumé des commentaires recus en lien avec 1’environnement

Une association de I’industrie chimique a exprimé son opinion
selon laquelle I’évaluation par la valeur probante de la preuve
concernant la persistance du bisphénol A est incomplete, et les
interprétations ne sont pas étayées par la valeur probante de la
preuve scientifique.

Réponse : Bien que des études réalisées a 1’aide de méthodes
d’essai bien établies et fiables aient déterminé que le bisphénol
A ne répond pas toujours aux criteres de biodégradation, le
poids de la preuve scientifique laisse entendre que le bisphénol
A peut se dégrader dans des conditions aérobies dans 1’eau et
les sols. Cependant, un examen des données quant au potentiel
de biodégradation en conditions anaérobies a déterminé que les
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studies of acceptable quality, to conclude that bisphenol A has
the potential to remain stable or to degrade only slowly under
conditions of low or no oxygen.

One chemical industry association commented that bisphenol A
does not meet the definition of a bioaccumulative chemical. State-
ments which specify that bisphenol A is bioavailable and can
accumulate in tissues are overstated and are not supported by the
weight of evidence.

Response: Various studies (see bisphenol A screening assess-
ment report on the Web site mentioned above) identified in the
screening assessment support evidence that bisphenol A can be
assimilated by organisms and can accumulate in tissues of biota
to some degree.

Summary of comments received on issues related to human health

A chemical industry association and a manufacturer com-
mented that the screening assessment mischaracterizes the weight
of scientific evidence.

Response: The weight-of-evidence approach accounts for and
weighs lines of evidence in order to determine whether a sub-
stance may pose a risk. An in-depth assessment was conducted
for bisphenol A, including consideration of available relevant
health-related data (including data available in scientific litera-
ture, evaluations by other jurisdictions, expert panel conclu-
sions and information submitted to the Ministers during the
information-gathering phase of the assessment) and weight-of-
evidence analysis for hazard characterization associated with
potential neurodevelopmental and behavioural effects in animal
tests. This included evaluating the quality and quantity of
available scientific evidence, determining the adequacy and
limitations of studies and identifying critical endpoints.

Comments received following publication of the proposed Order

preuves et les études de qualité acceptable suffisent pour
conclure que le bisphénol A est susceptible de demeurer stable
et de se dégrader lentement en I’absence d’oxygene ou en pré-
sence d’une faible teneur en oxygene.

Une association de 1’industrie chimique a observé que le bis-
phénol A ne respecte pas la définition d’un produit chimique bio-
cumulatif. Des énoncés qui précisent que le bisphénol A est bio-
disponible et peut s’accumuler dans les tissus sont exagérés et ne
sont pas étayés par la valeur probante de la preuve.

Réponse : Diverses études (voir le rapport d’évaluation préala-
ble du bisphénol A sur le site Web susmentionné) auxquelles il
est fait référence dans 1’évaluation préalable apportent la
preuve que le bisphénol A peut étre assimilé par les organismes
et qu’il peut s’accumuler, dans une certaine mesure, dans les
tissus du biote.

Résumé des commentaires regus en lien avec la santé humaine

Une association de I’industrie chimique ainsi qu’un fabricant
ont indiqué que I’évaluation préalable décrit de facon erronée le
poids de la preuve scientifique.

Réponse : La méthode du poids de la preuve prend en compte
et pondere des sources de renseignements afin d’établir si une
substance peut présenter un risque. Une évaluation plus appro-
fondie a ét€ menée concernant le bisphénol A. Elle comprenait
un examen détaillé de toutes les données pertinentes disponi-
bles liées a la santé (y compris des données disponibles dans
des publications scientifiques, des évaluations par d’autres ins-
tances, les conclusions de groupes d’experts et de I’information
fournie au gouvernement pendant la phase de collecte de ren-
seignements de I’évaluation) et une analyse complete de la va-
leur probante de la preuve pour la caractérisation des dangers
associés aux effets potentiels sur le développement neurologi-
que et le comportement chez des animaux de laboratoire. Cette
démarche a comporté une évaluation de la qualité et de la quan-
tité des preuves scientifiques disponibles, la détermination de
I’adéquation ou des limites des études, la définition des para-
metres toxicologiques critiques ainsi que la détermination de la
nature de la courbe dose-réponse.

Commentaires recus a la suite de la publication du décret proposé

in the Canada Gazette, Part 1

In accordance with the Act, on May 16, 2009, the Ministers
published a proposed Order Adding a Toxic Substance to Sched-
ule 1 to the Canadian Environmental Protection Act, 1999 in the
Canada Gazette, Part 1, for a 60-day public comment period.
During this public comment period, one letter of support to the
addition of the substance to Schedule 1 was received from a non-
governmental organization. Also, an industry association filed a
notice of objection and requested the establishment of a board of
review under section 333 of CEPA 1999 on the assessment. Addi-
tional comments were received from a foreign government, which
are already covered in the notice. None of the comments received
were on the environmental aspect of the assessment. Below is a
summary of the notice of objection and the Ministers’ responses
relevant to the proposed addition to the List of Toxic Substances
in Schedule 1 of CEPA 1999 of this substance.

The chemical industry association and the foreign government
stated that risk assessments conducted in other jurisdictions have
all determined that the potential exposures to humans do not

dans la Partie I de la Gazette du Canada

En conformité avec la Loi, les Ministres ont publié le 16 mai
2009, dans la Partie I de la Gazette du Canada, un projet de Dé-
cret d’inscription de substances toxiques a ’annexe 1 de la Loi
canadienne sur la protection de I’environnement (1999) en vue
d’une période de commentaires du public de 60 jours. Pendant
cette période de commentaires publics, une organisation non gou-
vernementale a envoyé une lettre soutenant 1’inscription de la
substance a la Partie 1. De plus, une association industrielle
a déposé un avis d’opposition et demandé la constitution
d’une commission de révision en vertu de I’article 333 de la
LCPE (1999) sur I’évaluation. Un gouvernement étranger a sou-
mis des commentaires additionnels, lesquels sont déja abordés
dans I’avis. Aucun des commentaires regus ne portait sur 1’aspect
environnemental de 1’évaluation. Figure ci-dessous un résumé de
I’avis d’opposition recu, ainsi que les réponses des Ministres en
rapport avec 1’ajout proposé de la substance a la Liste des sub-
stances toxiques de I’annexe 1 de la LCPE (1999).

L’association de 1’industrie chimique et le gouvernement
étranger ont indiqué que toutes les évaluations de risques effec-
tuées par d’autres instances ont déterminé que les expositions
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constitute a danger to human health. The industry association
states that there is a marked divergence in findings between Can-
ada and the other national regulators, which suggests that there is
not credible scientific basis for CEPA toxic declaration. Risk
assessments conducted by the European Union via the European
Food Safety Authority (EFSA) and national regulators including
those of Australia, Belgium, Denmark, France, Germany, Japan,
New Zealand, Norway, Sweden, Switzerland, the United King-
dom and the United States as well as an independent review by
NSF International have all determined that the potential expos-
ures to humans do not constitute a danger to human health.

Response: Health Canada conducted an in-depth assessment of
bisphenol A (available at www.chemicalsubstanceschimiques.
gc.ca/challenge-defi/batch-lot-2/index-eng.php) including an
evaluation of the quantity and quality of available scientific
evidence, a determination of the adequacy and limitation of
studies, an identification of toxicological endpoints, and con-
sideration of risk assessments and conclusions from other ju-
risdictions. Health Canada considers that the in-depth assess-
ment of bisphenol A resulted in robust and relevant scientific
evidence. In the approach taken by Health Canada, critical ef-
fects for bisphenol A were identified and used to characterize
risk to human health from exposure to bisphenol A. This ap-
proach led to the conclusion that bisphenol A constitutes or
may constitute a danger to human life or health.

Health Canada also noted that the risk assessments from some
other jurisdictions were primarily based on the results of stud-
ies conducted according to guidelines for good laboratory prac-
tices. Health Canada considered these studies as well as studies
not conducted according to these guidelines as they were con-
sidered relevant to risk characterization. Heath Canada consid-
ers that the screening assessment reflects current scientif-
ic information and presents a defensible science-based risk
characterization of potential health effects (see www.
chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/challenge-defi/batch-lot-2/
index-eng.php).

Consistent with Health Canada’s assessment, the US National
Toxicology Program (NTP) and the Center for the Evaluation
of Risks to Human Reproduction (CERHR) have evaluated the
extensive scientific dataset and have concluded that there is
some concern for neural and behavioural effects of bisphenol A
in potentially susceptible populations at current human expos-
ures. Subsequent to the publication of the final screening as-
sessment report, the U.S. Environmental Protection Agency
(U.S. EPA) announced an action plan to address the issues relat-
ed to bisphenol A (www.epa.gov/oppt/existingchemicals/pubs/
actionplans/bpa.html). In addition, on the basis of a new as-
sessment by the National Food Institute at the Technical Uni-
versity of Denmark (DTU Food), Denmark has introduced a
temporary national ban in materials in contact with food for
children aged 0 to 3 years wecf.eu/english/articles/2010/03/
denmark-bisphenola.php). Other jurisdictions, including the
European Union via the European Food Safety Authority

1814

potentielles pour les étres humains ne constituaient pas un danger
pour la santé humaine. L’association de 1’industrie a fait valoir
qu’il existe une divergence marquée entre les conclusions du Ca-
nada et d’autres organismes de réglementation nationaux, ce qui
laisse entendre qu’il n’existe pas de base scientifique crédible
pour la déclaration de substances toxiques en vertu de la LCPE
(1999). Les évaluations des risques menées pour 1’Union euro-
péenne par I’Autorité européenne de sécurité des aliments
(EFSA) et des organismes de réglementation nationaux comme
ceux de I’Australie, de la Belgique, du Danemark, de la France,
de I’ Allemagne, du Japon, de la Nouvelle-Zélande, de la} Norvege,
de la Suede, de la Suisse, du Royaume-Uni et des Etats-Unis,
ainsi qu’un examen indépendant de NSF International, ont tous
déterminé que les expositions potentielles ne posent pas de danger
pour la santé humaine.

Réponse : Santé Canada a effectué une évaluation approfon-
die du bisphénol A (disponible a I’adresse suivante : www.
chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/challenge-defi/batch-lot-2/
index-fra.php), incluant une évaluation de la qualité et de la
quantité des preuves scientifiques disponibles, la détermination
de I’adéquation ou des limites des études, la définition des pa-
rametres toxicologiques critiques ainsi que la considération des
évaluations des risques et des conclusions provenant d’autres
instances. Santé Canada consideére que 1’évaluation approfondie
du bisphénol A a permis d’obtenir des preuves scientifiques so-
lides et pertinentes. Dans la méthode utilisée par Santé Canada,
les effets critiques du bisphénol A ont été déterminés et utilisés
pour la caractérisation du risque pour la santé humaine lié¢ a
I’exposition a cette substance. Cette méthode a mené a la
conclusion que le bisphénol A constitue ou peut constituer un
danger a la vie ou a la santé humaines.

Santé Canada a également souligné que les évaluations des ris-
ques provenant d’autres instances s’appuyaient principalement
sur les résultats d’études menés conformément aux bonnes
pratiques de laboratoire. Santé Canada a considéré ces études
ainsi que les études non menées conformément a ces
lignes directrices puisqu’on a jugé que celles-ci étaient perti-
nentes a la caractérisation des risques. Santé Canada considere
que 1’évaluation préalable reflete I'information scientifique
courante et présente une caractérisation valable des ris-
ques associés aux effets potentiels sur la santé (voir www.
chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/challenge-defi/batch-lot-2/
index-fra.php).

De maniére cohérente avec I’évaluation de Santé Canada, le
US National Toxicology Program (NTP) et le Center for the
Evaluation of Risks to Human Reproduction (CERHR) ont
évalué ’ensemble des données étendues et ont conclu qu’il
existait certaines préoccupations concernant la possibilité que
le bisphénol A ait des effets dans le développement neurologi-
que et le comportement chez les populations potentiellement
sensibles aux taux d’exposition humaine actuels. Suivant la pu-
blication du rapport de I’évaluation préalable final, I’Environ-
mental Protection Agency des Etats-Unis (U.S. EPA) a annoncé
un plan d’action pour traiter les questions liées au bisphé-
nol A (www.epa.gov/oppt/existingchemicals/pubs/actionplans/
bpa.html). De plus, en se basant sur une nouvelle évaluation ef-
fectuée par le National Food Institute de la Technical Universi-
ty of Denmark (DTU Food), le Danemark a instauré une inter-
diction temporaire du bisphénol A au niveau national dans les
matériaux qui sont en contact avec 1’alimentation des enfants
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(EFSA), the U.S. Food and Drug Administration (U.S. FDA)
and the WHO/FAO are re-examining their current conclusions
while more widely reviewing the recent scientific literature. In
the interim, based on some concern about the potential ef-
fects of bisphenol A on fetuses, infants and young children,
the U.S. FDA is taking steps to reduce human expos-
ure to BPA in the food supply (www.fda.gov/NewsEvents/
PublicHealthFocus/ucm197739.htm#current).

Thus, Health Canada affirms that the potential harmful effects
of bisphenol A during development cannot be dismissed and
that the application of precaution is warranted. Accordingly,
the Ministers support action to add bisphenol A to Schedule 1
of CEPA. In addition, they established a prohibition under the
Hazardous Products Act of polycarbonate baby bottles contain-
ing bisphenol A on March 31, 2010 (www.gazette.gc.ca/rp-
pr/p2/2010/2010-03-31/html/sor-dors53-eng.html).

The chemical industry association and the foreign government
mentioned that the assessment is not supported by the weight of
evidence. The precautionary principle should be applied when the
weight-of-evidence suggests that a potential threat to human
health or the environment exists and when that threat is of serious
and irreversible danger (see section 76.1 of CEPA 1999 at www.
ec.gc.ca/CEPARegistry/the_act/).

Response: Health Canada’s assessment of all relevant data, in-
cluding the additional information submitted during the public
comment period, indicates that there is reasonable and increas-
ing evidence from animal studies to suggest cause for concern
and justification for the application of precaution (see screen-
ing assessment report on the website mentioned earlier). Ef-
fects on central nervous system development and behaviour are
considered serious and potentially irreversible. Based on the
current state of the science, including knowledge gaps and un-
certainties as identified in the final screening assessment,
Health Canada affirms that the potential for harmful effects of
bisphenol A during development cannot be dismissed and that
application of precaution is warranted.

The notice of objection states that the final assessment devotes
only one paragraph to epidemiological studies, primarily to high-
light the limitation of the few small-scale studies available. The
conclusions are based on laboratory animals, in particular studies
that are acknowledged to have significant limitations and uncer-
tainties. Scientific new research published after the publication of
the final assessment or soon to be published address the specific
areas identified as the basis for the precautionary approach.

Response: Health Canada reviewed the epidemiology studies
that were available up to the publication of the final assessment
and clearly stated that these studies had limitations in design
that prevented elimination of uncertainty in the identification of
potential health risk of bisphenol A. Health Canada is confident

agés de 0 a 3 ans (wecf.eu/english/articles/2010/03/denmark-
bisphenola.php). D’autres instances, comme I’Union euro-
péenne [par I’entremise de 1’ Autorité européenne de sécurité
des aliments (EFSA)], la Food and Drug Administration des
Etats-Unis (U.S. FDA) et I’OMS/FAOQO réévaluent leurs conclu-
sions courantes en examinant plus largement la documentation
scientifique récente. Entre-temps, en se basant sur certaines
craintes exprimées au sujet des effets potentiels du bisphénol A
sur les feetus, les nourrissons et les enfants en bas 4ge, la FDA
des Etats-Unis prend des mesures pour réduire 1’exposition
humaine au bisphénol A dans 1’approvisionnement alimentaire
(www.fda.gov/NewsEvents/PublicHealthFocus/ucm197739 htm#
current).

Ainsi, Santé Canada affirme que les effets nocifs potentiels du
bisphénol A pendant le développement ne peuvent étre écartés
et qu’il est justifié de faire preuve de prudence. En consé-
quence, les Ministres appuient I’inscription du bisphénol A a
I’annexe 1 de la LCPE (1999). De plus, le 31 mars 2010, ils ont
établi une interdiction en vertu de la Loi sur les produits dan-
gereux, pour les biberons en polycarbonate qui contiennent
du bisphénol A (gazette.gc.ca/rp-pr/p2/2010/2010-03-31/html/
sor-dors53-fra.html).

L’association de I’industrie chimique et le gouvernement étran-
ger ont indiqué que 1’évaluation n’est pas étayée par le poids de la
preuve. Le principe de prudence devrait s’appliquer quand la va-
leur probante de la preuve laisse croire qu’il existe une menace
possible envers I’environnement ou la santé humaine et quand
cette menace peut entralner des effets séveéres ou irréversibles
(voir l’article 76.1 de la LCPE 1999 a I’adresse suivante :
www.ec.gc.ca/registrelcpe/the_act/default.cfm).

Réponse : L’évaluation de 1’ensemble des données pertinentes
par Santé Canada, incluant I’information additionnelle soumise
pendant la période réservée aux commentaires, indique la pré-
sence d’une preuve raisonnable et grandissante tirée des études
sur les animaux pour laisser croire qu’il existe des motifs de
préoccupation et une justification pour appliquer le principe de
prudence (voir le rapport d’évaluation préalable sur le site Web
mentionné précédemment). Les effets sur le développement du
systeme nerveux central et le comportement sont considérés
comme étant sérieux et potentiellement irréversibles. Confor-
mément a I’état courant de la science, y compris les lacunes au
chapitre des connaissances et les incertitudes déterminées dans
I’évaluation préalable finale, Santé Canada affirme que le po-
tentiel d’effets nocifs du bisphénol A pendant le développe-
ment ne peut étre écarté et qu’il est justifié de faire preuve de
prudence.

L’avis d’opposition indique que 1’évaluation finale consacre un
seul paragraphe a des études épidémiologiques, principalement
pour souligner les limites des quelques études a petite échelle qui
sont disponibles. Les conclusions sont basées sur des animaux de
laboratoire, plus particulierement sur des études qui sont recon-
nues comme ayant des limites et incertitudes significatives. Une
nouvelle recherche scientifique qui a été publiée apres la publica-
tion de 1’évaluation finale (ou qui sera publiée bientdt) aborde les
secteurs précis qui ont servi de base a 1’application du principe de
prudence.

Réponse : Santé Canada a examiné les études épidémiologi-
ques disponibles jusqu’a la publication de I’évaluation finale et
a clairement indiqué que ces études montraient des limites de
conception qui empéchaient 1’élimination des incertitudes dans
la détermination des risques potentiels pour la santé liés au
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that animal models and animal test results can be relied upon as
a basis for human health risk assessment.

Health Canada welcomes the receipt of new data regarding the
substances that the department is assessing or managing. In the
context of the full body of research on the potential health ef-
fects of bisphenol A, the information is taken into account as
appropriate to its content and to the stage of the assessment
process. Since the publication of the assessment, new epidemi-
ological evidence of the possible human health effects of
bisphenol A became available. Although additional studies are
required to confirm causality, and relevance to the general
population is uncertain, results from the studies that have been
published recently and considered by Health Canada are con-
sistent with conclusions in the final screening assessment (see
screening assessment report on the Web site mentioned earlier)
which are based on animal data. Health Canada is monitoring
developments from studies that investigate the effects of
bisphenol A exposure on human health, including neurode-
velopment and behaviour.

Limited data in the final assessment suggests that infants and
children may not be able to metabolize and eliminate bisphenol A
as efficiently as adults. A recent peer-reviewed study concludes
that the presence of bisphenol A in urine from premature infants
must be interpreted with caution. The study indicates that even
premature infants have the capability and capacity to metabolize
bisphenol A at levels expected from dietary sources as well as at
the elevated levels from other sources observed in the study.
These results show that one of the bases for application of the
precautionary principle, highlighted susceptibility of infants to
bisphenol A, is not supported by the scientific data.

Response: Health Canada has critically reviewed the studies
submitted. The results are subject to several limitations, includ-
ing small study size, incomplete number of replicates and no
access to medical records. Although Health Canada recognizes
that data gaps exist and has identified research needs as listed
in the assessment, the department maintains that sufficient evi-
dence is available to support developing appropriate measures
to protect the most highly exposed subpopulation, newborns
and infants.

With exposure of infants to bisphenol A from polycarbonate
baby bottles essentially eliminated, exposure from baby food and
powdered infant formula shown to be extremely low, and the
ongoing voluntary initiative to reduce bisphenol A in canned li-
quid infant formula to the lowest level achievable, the basis for
the Order has been substantially weakened. These new data on
potential human exposure to bisphenol A do not support the addi-
tion to Schedule 1 of CEPA and, as a minimum, indicate there is
no urgency to proceed with the Order.

Response: These new data increase the department’s know-
ledge of sources and their contribution to overall exposure to
susceptible subpopulations. This allows Health Canada to focus
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bisphénol A. Santé Canada est confiante que les modeles ani-
maux et les résultats de tests sur des animaux sont des éléments
fiables sur lesquels on peut s’appuyer pour effectuer une éva-
luation des risques pour la santé humaine.

Santé Canada accueille avec plaisir toute nouvelle donnée tou-
chant des substances que le ministere évalue et gere. Dans le
contexte du corpus de recherche complet sur les effets poten-
tiels du bisphénol A sur la santé, on tient compte de 1’infor-
mation conformément a son contenu et I’étape courante du pro-
cessus d’évaluation. Depuis la publication de I’évaluation, de
nouvelles données probantes épidémiologiques sur les effets
possibles du bisphénol A sur la santé humaine sont devenues
disponibles. Méme si des études additionnelles sont nécessaires
afin de confirmer la causalité, et que la pertinence liée a la po-
pulation en général est incertaine, les résultats des études pu-
bliées récemment et examinées par Santé Canada concordent
avec les conclusions de I’évaluation préalable finale (voir le
rapport d’évaluation préalable sur le site Web mentionné pré-
cédemment), lesquelles sont basées sur des données animales.
Santé Canada surveille les développements provenant d’études
qui examinent les effets de 1’exposition au bisphénol A sur la
santé humaine, incluant le développement neurologique et le
comportement.

Les données restreintes de 1’évaluation finale laissent entendre
qu’il se peut que les nourrissons et les jeunes enfants ne puissent
métaboliser et éliminer le bisphénol A d’une maniere aussi effi-
cace que les adultes. Une récente étude revue par des pairs a
conclu que la présence de bisphénol A dans I’urine de prématurés
doit étre interprétée avec prudence. L’étude indique que méme les
prématurés ont la capacité de métaboliser les doses de bisphé-
nol A prévus dans les sources alimentaires ainsi que les doses
plus élevées de cette substance provenant d’autres sources obser-
vées dans I’étude. Ces résultats montrent que 1’une des bases mo-
tivant 1’application du principe de prudence, la sensibilité des
nourrissons au bisphénol A, n’est pas étayée par les données
scientifiques.

Réponse : Santé Canada a examiné avec soin les études dépo-
sées. Les résultats sont soumis a plusieurs limites comme la
portée restreinte de I’étude, le nombre incomplet d’échantillons
répétés et ’impossibilité d’accéder a des dossiers médicaux.
Méme si Santé Canada reconnait qu’il existe des lacunes dans
les données et a désigné des besoins en matieére de recher-
che tels qu’ils sont énumérés dans 1’évaluation, le Ministere
maintient qu’il y a suffisamment de données probantes pour
étayer 1’élaboration de mesures appropriées pour protéger la
sous-population la plus exposée, soit les nouveau-nés et les
nourrissons.

Avec I’exposition des nourrissons au bisphénol A provenant de
biberons en polycarbonate essentiellement éliminée, 1’exposition
tres faible liée aux aliments pour bébés et aux formules de prépa-
ration pour nourrissons et 'initiative volontaire pour réduire au
plus bas niveau possible le bisphénol A dans les préparations
liquides en conserve pour nourrissons, le fondement pour la mise
en ceuvre du Décret a été fortement affaiblie. Ces nouvelles don-
nées sur I’exposition humaine potentielle au bisphénol A ne sou-
tiennent pas I’inscription de la substance a I’annexe 1 de la LCPE
(1999) et, au minimum, indique qu’il n’est pas urgent de mettre
en ceuvre le décret.

Réponse : Ces nouvelles données permettent d’accroitre les
connaissances du Ministére quant aux sources et leur contribu-
tion a I’exposition globale des sous-populations sensibles. Cela
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its risk management actions appropriately. However, proceed-
ing with the Order does allow for regulatory actions to be taken
under CEPA 1999.

The notice of objection argues that new evidence has emerged
which demonstrates that the Government of Canada was under
pressure to ban the use of bisphenol A.

Response: A science-based assessment process of bisphenol A
was carried out, including an external peer review and consul-
tation for which comments on the technical portions relevant to
human health were received from scientific experts in the
group Toxicology Excellence for Risk Assessment (TERA),
the University of Lethbridge, Alberta, and Carleton Univer-
sity, Ottawa (see www.chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/
challenge-defi/batch-lot-2/index-eng.php). The department also
followed a multi-staged, consultative process in collecting and
analyzing information and compiling evidence that was incor-
porated into the assessment. Health Canada considers that suf-
ficient evidence relating to human health has been presented to
justify the conclusion that bisphenol A is harmful to human life
and should be added to Schedule 1 of CEPA.

As required under CEPA, Health Canada and Environment
Canada risk assessment conclusions apply precaution to ensure
that decisions will be protective of human health and the en-
vironment. When there is a notice of objection under CEPA
subsection 332(2), the Minister of Environment must decide
whether or not to exercise the authority under CEPA to estab-
lish a board to review, whose mandate would be to inquire into
the nature and extent of the danger posed by the substance sub-
ject to the Order. The Ministers carefully analyzed the informa-
tion from other national and international organizations and
concluded that the information from available studies is suffi-
cient to support the addition of bisphenol A to Schedule 1.

Implementation, enforcement and service standards

The Order adds the substance mentioned above to Schedule 1
of CEPA 1999, thereby allowing the Ministers to publish pro-
posed regulations or instruments no later than October 16, 2010,
and finalize them no later than April 16, 2012. Developing an
implementation plan or a compliance strategy, or establishing
service standards, is not considered necessary without any spe-
cific risk management proposals. An appropriate assessment of
implementation, compliance and enforcement will be undertaken
during the development of a proposed regulation or control in-
strument(s) respecting preventive or control actions for this
substance.

Contacts

Mark Burgham

Program Development and Engagement Division
Environment Canada

Gatineau, Quebec

KI1A OH3

Telephone: 819-956-9313

Fax: 819-953-7155

Email: Existing.substances.existantes @ec.gc.ca

permet a Santé Canada de bien cibler ses mesures associées a la
gestion des risques. Cependant, la mise en ceuvre du Décret
permet de prendre des mesures réglementaires en vertu de la
LCPE 1999.

L’avis d’opposition fait valoir que de nouvelles données pro-
bantes démontrent que le gouvernement du Canada a subi des
pressions pour interdire 1’utilisation du bisphénol A.

Réponse : Un processus d’évaluation scientifique du bis-
phénol A a été effectué, y compris un examen par les
pairs externe et une consultation au cours de laquelle
des experts scientifiques du groupe Toxicology Excellence
for Risk Assessment (TERA), de University of Leth-
bridge, Alberta, et de Carleton University, Ottawa (voir
www.chemicalsubstanceschimiques.gc.ca/challenge-defi/batch-
lot-2/index-fra.php), ont soumis des commentaires au sujet
d’éléments techniques touchant la santé humaine. Le Ministere
a également suivi un processus de consultation de plusieurs
étapes pour colliger et analyser des renseignements et compiler
les données probantes qui ont été intégrées a 1’évaluation.
Santé Canada considere qu’on a présenté suffisamment de
preuves liées a la santé humaine pour justifier la conclusion
que le bisphénol A est nocif pour la vie humaine et devrait étre
inscrit sur la Liste des substances toxiques de 1’annexe 1 de la
LCPE (1999).

Conformément a la LCPE (1999), les conclusions de I’évalua-
tion des risques de Santé Canada et d’Environnement Canada
appliquent le principe de prudence afin de garantir que les
décisions protégeront la vie humaine et 1’environnement.
Lorsqu’un avis d’opposition est soumis en vertu du paragra-
phe 332(2), le ministre de I’Environnement décide s’il doit ou
non exercer le pouvoir qui lui est conféré dans la LCPE (1999)
pour établir un comité de révision dont le mandat serait
d’enquéter sur la nature et 1’étendue du danger posé par la
substance visée par le Décret. Les Ministres ont analysé avec
soin I’information provenant d’autres organisations nationales
et internationales et ont conclu que I’information issue des étu-
des disponibles est suffisante pour appuyer 1’inscription du bis-
phénol A al’annexe 1.

Mise en ceuvre, application et normes de service

Le Décret ajoute la substance mentionnée ci-dessus a I’an-
nexe 1 de la LCPE (1999), permettant ainsi aux Ministres de pu-
blier les reglements ou autres instruments proposés au plus tard le
16 octobre 2010, et de les mettre au point au plus tard le 16 avril
2012. L’élaboration d’un plan de mise en ceuvre ou d’une straté-
gie de conformité ou encore 1’établissement de normes de service
ne sont pas considérés comme essentiels sans des propositions
particulieres de gestion des risques. Le gouvernement entrepren-
dra une évaluation appropriée de la mise en ceuvre, de la confor-
mité et de I’application pendant 1’élaboration d’un projet de re-
glement ou d’instruments de contrdle proposés qui s’appliquent
aux mesures de prévention ou de controle a I’égard de cette
substance.

Personnes-ressources

Mark Burgham

Division de la mobilisation et de 1’élaboration de programmes
Environnement Canada

Gatineau (Québec)

KI1A OH3

Téléphone : 819-956-9313

Télécopieur : 819-953-7155

Courriel : Existing.substances.existantes @ec.gc.ca
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Arthur Sheffield

Risk Management Bureau

Health Canada

Ottawa, Ontario

K1A 0K9

Telephone: 613-957-8166

Fax: 613-952-8857

Email: Arthur.Sheffield @hc-sc.gc.ca

Arthur Sheffield

Bureau de gestion du risque

Santé Canada

Ottawa (Ontario)

K1A 0K9

Téléphone : 613-957-8166

Télécopieur : 613-952-8857

Courriel : Arthur.Sheffield @hc-sc.gc.ca
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Registration
SOR/2010-195  September 23, 2010

IMMIGRATION AND REFUGEE PROTECTION ACT

Regulations Amending the Immigration and
Refugee Protection Regulations (Miscellaneous
Program)

P.C.2010-1110 September 23, 2010

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Citizenship and Immigration,
pursuant to subsection 5(1) and sections 14, 26, 89 and 201 of the
Immigration and Refugee Protection Act®, hereby makes the an-
nexed Regulations Amending the Immigration and Refugee Pro-
tection Regulations (Miscellaneous Program).

REGULATIONS AMENDING THE
IMMIGRATION AND REFUGEE
PROTECTION REGULATIONS
(MISCELLANEOUS PROGRAM)

AMENDMENTS

1. The portion of subsection 48(1) of the
French version of the Immigration and Refugee
Protection Regulations' before paragraph (a) is
replaced by the following:
Conditions :

garantie
d’exécution

48. (1) En plus de remplir les autres conditions
qui lui sont imposées, la personne ou le groupe de
personnes qui fait I’objet d’une garantie d’exécu-
tion autre qu’une somme d’argent :

2. Paragraph 52(2)(d) of the French version of
the Regulations is replaced by the following:

d) a la personne cherchant a entrer au Canada en

provenance de Saint-Pierre-et-Miquelon, qui est

citoyenne francaise et résidente de Saint-Pierre-

et-Miquelon;

3. The definition ‘“diplome” in section 73 of
the French version of the Regulations is replaced
by the following:

« diplome » Tout diplome, certificat de compétence
ou certificat d’apprentissage obtenu conséquem-
ment a la réussite d’un programme d’études ou
d’un cours de formation offert par un établisse-
ment d’enseignement ou de formation reconnu
par les autorités chargées d’enregistrer, d’accré-
diter, de superviser et de réglementer de tels éta-
blissements dans le pays de délivrance de ce di-
plome ou certificat.

4. Subsection 76(3) of the French version of
the Regulations is replaced by the following:

« diplf)me »
“educational
credential”

*8.C.2001,c.27
' SOR/2002-227

Enregistrement
DORS/2010-195 Le 23 septembre 2010

LOI SUR L’IMMIGRATION ET LA PROTECTION DES
REFUGIES

Reéglement correctif visant le Reglement sur
I’immigration et la protection des réfugiés

C.P.2010-1110 Le 23 septembre 2010

Sur recommandation du ministre de la Citoyenneté et de
I’Immigration et en vertu du paragraphe 5(1) et des articles 14,
26, 89 et 201 de la Loi sur I’immigration et la protection des ré-
fugiés®, Son Excellence la Gouverneure générale en conseil prend
le Reglement correctif visant le Reglement sur ['immigration et la
protection des réfugiés, ci-apres.

\RI\EGLEMEN T CORRECTIF VISANT LE
REGLEMENT SUR L’IMMIGRATION ET LA
PROTECTION DES REFUGIES

MODIFICATIONS

1. Le passage du paragraphe 48(1) de la ver-
sion francaise du Reglement sur I’immigration et
la protection des réfugiés' précédant Ialinéa a)
est remplacé par ce qui suit :
Conditions :

garantie
d’exécution

48. (1) En plus de remplir les autres conditions
qui lui sont imposées, la personne ou le groupe de
personnes qui fait I’objet d’une garantie d’exécu-
tion autre qu’une somme d’argent :

2. L’alinéa 52(2)d) de la version francaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :

d) a la personne cherchant a entrer au Canada en

provenance de Saint-Pierre-et-Miquelon, qui est

citoyenne francaise et résidente de Saint-Pierre-

et-Miquelon;

3. La définition de « diplome », a ’article 73
de la version francaise du méme reéglement, est
remplacée par ce qui suit :

« dipldme » Tout diplome, certificat de compétence « diplome »
ou certificat d’apprentissage obtenu conséquem- “educational
credential”

ment a la réussite d’un programme d’études ou
d’un cours de formation offert par un établisse-
ment d’enseignement ou de formation reconnu
par les autorités chargées d’enregistrer, d’accré-
diter, de superviser et de réglementer de tels éta-
blissements dans le pays de délivrance de ce di-
plome ou certificat.

4. Le paragraphe 76(3) de la version francaise
du méme reglement est remplacé par ce qui
suit :

@ L.C. 2001, ch. 27
! DORS/2002-227
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(3) Si le nombre de points obtenu par un travail-
leur qualifié — que celui-ci obtienne ou non le
nombre minimum de points visé au paragra-
phe (2) — n’est pas un indicateur suffisant de
I’aptitude de ce travailleur qualifié a réussir son
établissement économique au Canada, 1’agent peut
substituer son appréciation aux critéres prévus a
I’alinéa (1)a).

5. (1) Subparagraph 78(2)(e)(i) of the French
version of the Regulations is replaced by the
following:

(i) il a obtenu un diplome postsecondaire —
autre qu’un diplome universitaire — nécessi-
tant trois années d’études et a accumulé un
total de quinze années d’études a temps plein
completes ou I’équivalent temps plein,

(2) Subsection 78(4) of the French version of
the Regulations is replaced by the following:

(4) Pour I’application du paragraphe (2), si le
travailleur qualifié est titulaire d’un dipléme visé a
I’un des alinéas (2)b), des sous-alinéas (2)c)(i) et
(i), (2)d)([) et (i) et (2)e)i) et (ii)) ou a lali-
néa (2)f) mais n’a pas accumulé le nombre d’années
d’études a temps plein ou 1’équivalent temps plein
prévu a I'un de ces alinéas ou sous-alinéas, il ob-
tient le nombre de points correspondant au nombre
d’années d’études a temps plein completes — ou
leur équivalent temps plein — mentionné dans ces
dispositions.

6. The portion of paragraph 79(2)(b) of the
French version of the Regulations before sub-
paragraph (i) is replaced by the following:

b) pour I’aptitude a parler, a écouter, a lire ou a

écrire a un niveau de compétence moyen :

7. (1) The portion of subsection 80(3) of the
Regulations before paragraph (a) is replaced by
the following:

(3) For the purposes of subsection (1), a skilled
worker is considered to have experience in an oc-
cupation, regardless of whether they meet the em-
ployment requirements of the occupation as set out
in the occupational descriptions of the National
Occupational Classification, if they performed

(2) Paragraph 80(3)(a) of the English version

of the Regulations is replaced by the following:
(a) the actions described in the lead statement for
the occupation as set out in the occupational de-
scriptions of the National Occupational Classifi-
cation; and

8. Subsection 87(3) of the French version of
the Regulations is replaced by the following:

(3) Si le fait que 1’étranger est visé par le certifi-
cat de désignation mentionné a 1’alinéa (2)a) n’est
pas un indicateur suffisant de 1’aptitude a réussir
son établissement économique au Canada, 1’agent

(3) Si le nombre de points obtenu par un travail-
leur qualifié — que celui-ci obtienne ou non le
nombre minimum de points visé au paragra-
phe (2) — n’est pas un indicateur suffisant de
I’aptitude de ce travailleur qualifié a réussir son
établissement économique au Canada, 1’agent peut
substituer son appréciation aux critéres prévus a
I’alinéa (1)a).

5. (1) Le sous-alinéa 78(2)e)(i) de la version
francaise du méme reglement est remplacé par
ce qui suit :

(i) il a obtenu un dipldme postsecondaire —
autre qu’un diplome universitaire — nécessi-
tant trois années d’études et a accumulé un
total de quinze années d’études a temps plein
completes ou I’équivalent temps plein,

(2) Le paragraphe 78(4) de la version fran-
caise du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

(4) Pour I’application du paragraphe (2), si le
travailleur qualifié est titulaire d’un diplome visé a
I’'un des alinéas (2)b), des sous-alinéas (2)c)(i) et
(i), (2)d)([) et (i) et (2)e)i) et (ii)) ou a lali-
néa (2)f) mais n’a pas accumulé le nombre d’années
d’études a temps plein ou 1’équivalent temps plein
prévu a I'un de ces alinéas ou sous-alinéas, il ob-
tient le nombre de points correspondant au nombre
d’années d’études a temps plein completes — ou
leur équivalent temps plein — mentionné dans ces
dispositions.

6. Le passage de I’alinéa 79(2)b) de la version
francaise du méme reglement précédant le sous-
alinéa (i) est remplacé par ce qui suit :

b) pour I’aptitude a parler, a écouter, a lire ou a

écrire a un niveau de compétence moyen :

7. (1) Le passage du paragraphe 80(3) du
méme reglement précédant I’alinéa a) est rem-
placé par ce qui suit :

(3) Pour I’application du paragraphe (1), le tra-
vailleur qualifié, indépendamment du fait qu’il
satisfait ou non aux conditions d’acces établies a
I’égard d’une profession ou d’un métier figurant
dans les description des professions de la Classifi-
cation nationale des professions, est considéré
comme ayant acquis de I’expérience dans la profes-
sion ou le métier :

(2) L’alinéa 80(3)a) de la version anglaise du

méme réglement est remplacé par ce qui suit :
(a) the actions described in the lead statement for
the occupation as set out in the occupational de-
scriptions of the National Occupational Classifi-
cation; and

8. Le paragraphe 87(3) de la version francaise
du méme reglement est remplacé par ce qui
suit :

(3) Si le fait que 1’étranger est visé par le certifi-
cat de désignation mentionné a 1’alinéa (2)a) n’est
pas un indicateur suffisant de 1’aptitude a réussir
son établissement économique au Canada, 1’agent

Substitution de
I’appréciation
de I’agent a la
grille

Circonstances
spéciales

Expérience
professionnelle

Substitution
d’appréciation



2010-10-13 Canada Gazette Part 11, Vol. 144, No. 21

Gazette du Canada Partie I, Vol. 144, n° 21 SOR/DORS/2010-195

Substitution
d’appréciation

Provincial
statement

New evidence

peut, aprés consultation auprés du gouvernement
qui a délivré le certificat, substituer son apprécia-
tion aux criteres prévus au paragraphe (2).

9. Subparagraph 91(d)(iii) of the Regulations
is replaced by the following:
(iii) preparing and delivering to the investor a
debt obligation and notifying the investor of
the date of receipt of the provincial allocation
at the beginning of the allocation period in ac-
cordance with paragraph 92(e),

10. Subsection 109(1) of the French version of
the Regulations is replaced by the following:

109. (1) Si le nombre de points obtenus par un
étranger — que celui-ci obtienne ou non le nombre
minimum de points visé au paragraphe 108(1) —
n’est pas un indicateur suffisant de I’aptitude de cet
étranger a réussir son établissement économique au
Canada, I’agent peut substituer son appréciation
aux critéres prévus au paragraphe 102(1).

11. (1) Subparagraph 117(1)(g)(i) of the Eng-
lish version of the Regulations is replaced by the
following:

(i) the adoption is not being entered into pri-
marily for the purpose of acquiring any status
or privilege under the Act,

(2) Paragraphs 117(4)(b) and (c) of the Regu-
lations are replaced by the following:

(b) a genuine parent-child relationship existed at
the time of the adoption and existed before the
child reached the age of 18; and

(c) the adoption was not entered into primarily
for the purpose of acquiring any status or privil-
ege under the Act.

(3) The portion of subsection 117(7) of the
Regulations before paragraph (a) is replaced by
the following:

(7) If a statement referred to in clause (1)(g)(iii)(B)
or paragraph (3)(e) or (f) has been provided to an
officer by the competent authority of the foreign
national’s province of intended destination, that
statement is, except in the case of an adoption that
was entered into primarily for the purpose of ac-
quiring any status or privilege under the Act, con-
clusive evidence that the foreign national meets the
following applicable requirements:

(4) Paragraph 117(7)(c) of the French version
of the Regulations is replaced by the following:

¢) dans le cas de la personne visée a I’ali-

néa (1)b) qui est I’enfant adoptif mentionné au

paragraphe (2), les conditions prévues aux ali-

néas (3)a) ae) et g).

(5) Subsection 117(8) of the Regulations is re-
placed by the following:

(8) If, after the statement is provided to the offi-
cer, the officer receives evidence that the foreign
national does not meet the applicable requirements

peut, aprés consultation auprés du gouvernement
qui a délivré le certificat, substituer son apprécia-
tion aux criteres prévus au paragraphe (2).

9. Le sous-alinéa 91d)(iii) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :
(iii) établir et émettre un titre de créance a
I’investisseur et I’aviser de la date de réception
de la quote-part provinciale au début de la pé-
riode de placement conformément a 1’ali-
néa 92e),

10. Le paragraphe 109(1) de la version fran-
caise du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

109. (1) Si le nombre de points obtenus par un
étranger — que celui-ci obtienne ou non le nombre
minimum de points visé au paragraphe 108(1) —
n’est pas un indicateur suffisant de 1’aptitude de cet
étranger a réussir son établissement économique au
Canada, I’agent peut substituer son appréciation
aux criteéres prévus au paragraphe 102(1).

11. (1) Le sous-alinéa 117(1)g)(i) de la version
anglaise du méme reglement est remplacé par ce
qui suit :

(i) the adoption is not being entered into pri-
marily for the purpose of acquiring any status
or privilege under the Act,

(2) Les alinéas 117(4)b) et ¢) du méme regle-
ment sont remplacés par ce qui suit :

b) un véritable lien affectif parent-enfant entre
I’adopté et 1’adoptant existait au moment de
I’adoption et avant que 1I’adopté n’ait atteint 1’age
de dix-huit ans;

¢) ladoption ne visait pas principalement
I’acquisition d’un statut ou d’un privilege aux
termes de la Loi.

(3) Le passage du paragraphe 117(7) du méme
reglement précédant ’alinéa a) est remplacé par
ce qui suit :

(7) Sauf si 1’adoption visait principalement
I’acquisition d’un statut ou d’un privilege aux ter-
mes de la Loi, la déclaration visée a la divi-
sion (1)g)(iii)(B) ou aux alinéas (3)e) ou f) fournie
par I’autorité compétente de la province de destina-
tion a un agent a I’égard d’un étranger constitue
une preuve concluante que ce dernier remplit les
conditions suivantes :

(4) L’alinéa 117(7)c) de la version francaise du
méme réglement est remplacé par ce qui suit :

¢) dans le cas de la personne visée a I’ali-

néa (1)b) qui est I’enfant adoptif mentionné au

paragraphe (2), les conditions prévues aux ali-

néas (3)a) ae) et g).

(5) Le paragraphe 117(8) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

Substitution
d’appréciation

Déclaration de
la province

(8) Si, apres avoir regu la déclaration, 1’agent re- Nouveaux
coit de nouveaux éléments de preuve établissant &lémentsde

que I’étranger ne remplit pas les conditions visées

preuve
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set out in paragraph (7)(b) or (c) for becoming a
member of the family class, the processing of their
application shall be suspended until the officer pro-
vides that evidence to the competent authority of
the province and that authority confirms or revises
its statement.

(6) Clause 117(9)(c)(ii)(A) of the Regulations is
replaced by the following:
(A) the sponsor is the common-law partner
of another person or the sponsor has a con-
jugal partner, or

12. Section 118 of the Regulations is replaced
by the following:

118. A foreign national who is an adopted de-
pendent child or is a person referred to in para-
graph 117(1)(f) or (g) shall not be issued a perma-
nent resident visa as a member of the family class
unless the sponsor has provided a statement in writ-
ing confirming that they have obtained information
about the medical condition of the child or of the
foreign national.

13. Clause 125(1)(c)(ii)(A) of the Regulations
is replaced by the following:
(A) the sponsor is the common-law partner
of another person or the sponsor has a con-
jugal partner, or

14. (1) Paragraph 156(1)(a) of the Regulations
is replaced by the following:

(a) a person who has been convicted in Canada
of the offence of murder or an offence set out in
Schedule I or II to the Corrections and Condi-
tional Release Act, regardless of whether it was
prosecuted by indictment, if a period of five
years has not elapsed since the completion of the
person’s sentence;

(2) Paragraph 156(1)(b) of the French version

of the Regulations is replaced by the following:
b) la personne qui a été déclarée coupable d’une
infraction a I’étranger qui, si elle était commise
au Canada, constituerait une infraction visée a
I’alinéa a), a moins qu’une période de cinq ans
suivant I’expiration de la peine infligée aux ter-
mes du droit étranger ne se soit écoulée;

15. Paragraph 361(4)(a) of the French version

of the Regulations is replaced by the following:
a) soit obtenir au moins le nombre minimum de
points d’appréciation exigés par 1’ancien regle-
ment a ’égard d’une personne visée au sous-
alinéa 9(1)b)(i) ou a I’alinéa 10(1)b) de I’ancien
reglement, autre qu’un travailleur autonome au
sens du paragraphe 2(1) de ce reglement;

COMING INTO FORCE

16. These Regulations come into force on the
day on which they are registered.

aux alinéas (7)b) ou c¢), selon le cas, de sorte qu’il
n’appartient pas a la catégorie du regroupement
familial, I’examen de la demande de ce dernier est
suspendu jusqu’a ce que I’agent fournisse ces élé-
ments de preuve a 1’autorité compétente de la pro-
vince et que celle-ci confirme ou modifie sa
déclaration.

(6) La division 117(9)c)(ii)(A) du méme regle-
ment est remplacée par ce qui suit :
(A) le répondant est le conjoint de fait d’une
autre personne ou il a un partenaire
conjugal,

12. L’article 118 du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

118. Le visa de résident permanent ne peut étre
délivré au titre de la catégorie du regroupement
familial a I’étranger qui est un enfant a charge
adoptif ou qui est visé aux alinéas 117(1)f) ou g)
que si le répondant fournit un document écrit con-
firmant qu’il a obtenu des renseignements concer-
nant 1’état de santé de cet étranger.

13. La division 125(1)c)(ii)(A) du méme re-
glement est remplacée par ce qui suit :
(A) le répondant est le conjoint de fait d’une
autre personne ou il a un partenaire
conjugal,

14. (1) L’alinéa 156(1)a) du méme reglement
est remplacé par ce qui suit :

a) la personne qui a été déclarée coupable au Ca-
nada de meurtre ou de 1’une ou 1’autre des infrac-
tions qui figurent a I’annexe I ou II de la Loi sur
le systeme correctionnel et la mise en liberté
sous condition, qu’elle soit punissable par procé-
dure sommaire ou par mise en accusation, a
moins qu’une période de cinqg ans suivant 1’expi-
ration de la peine ne se soit écoulée;

(2) L’alinéa 156(1)b) de la version francaise
du méme reglement est remplacé par ce qui
suit :

b) la personne qui a été déclarée coupable d’une

infraction a I’étranger qui, si elle était commise

au Canada, constituerait une infraction visée a

I’alinéa a), a moins qu’une période de cinq ans

suivant I’expiration de la peine infligée aux

termes du droit étranger ne se soit écoulée;

15. L’alinéa 361(4)a) de la version francaise
du méme reglement est remplacé par ce qui
suit :

a) soit obtenir au moins le nombre minimum de
points d’appréciation exigés par I’ancien regle-
ment a I’égard d’une personne visée au sous-
alinéa 9(1)b)(i) ou a I’alinéa 10(1)b) de I’ancien
reglement, autre qu’un travailleur autonome au
sens du paragraphe 2(1) de ce reglement;

ENTREE EN VIGUEUR

16. Le présent reglement entre en vigueur a la
date de son enregistrement.

Etat de santé
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REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Issue and objectives

In January 2006, the Standing Joint Committee for the Scrutiny
of Regulations (SJICSR) completed a review of the Immigration
and Refugee Protection Regulations (IRPR) and noted various
technical errors and inconsistencies that require attention by Cit-
izenship, Immigration and Multiculturalism Canada (CIC).

Description

The amendments to the IRPR fall broadly into the following
four categories:

e Amendments to certain English provisions so that they more
accurately reflect the language currently in use in the
corresponding French texts;

e Amendments to certain French provisions so that they more
accurately reflect the language currently in use in the
corresponding English texts;

e Amendments to ensure consistency in the English and/or
French terminology used throughout the IRPR; and

e Amendments to language following comments made by the
SJCSR.

Rationale

The SICSR is authorized under the Statutory Instruments Act to
scrutinize almost all federal statutory instruments and it reviews
hundreds of regulations each year to ensure that:

e the executive possessed the statutory authority to make the
regulation;

e the regulation complies with applicable laws, including the
Canadian Charter of Rights and Freedoms; and

e the executive followed the proper procedure in enacting the
regulation or issuing the statutory instrument.

When the SJCSR alleges that a regulation that does not comply
with the aforementioned criteria, it contacts the government body
responsible for the instrument.

CIC has been in communication with the SICSR and acknow-
ledged the need to amend the IRPR in a timely manner. This is
the second set of regulatory amendments that respond to the
SJCSR’s review — a previous package of technical amendments
corrected 25 errors and inconsistencies noted by the SJCSR
(SOR/2009-163 and SOR/2009-290).

The amendments have no impact on public policy and present
no cost to the Government of Canada or the private sector.

Consultation

External consultations for the regulatory amendments were not
undertaken, as the changes are not substantive in nature. CIC has
kept the SJCSR apprised of its progress on the required regulatory
amendments.

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Reglement.)

Question et objectifs

En janvier 2006, le Comité mixte permanent d’examen de la
réglementation (CMPER) a, au terme d’un examen du Reéglement
sur I’immigration et la protection des réfugiés (RIPR), relevé
divers manques d’uniformité et erreurs techniques qui requierent
I’attention de Citoyenneté et Immigration Canada (CIC).

Description

Les modifications peuvent globalement &tre rangées sous qua-
tre catégories, selon qu’elles ont consisté a :

e Modifier la version anglaise de certaines dispositions pour

qu’elle concorde mieux avec la version frangaise
correspondante;

e Modifier la version frangaise de certaines dispositions pour
qu'elle concorde mieux avec la version anglaise
correspondante;

e Uniformiser la terminologie francaise ou anglaise utilisée
dans I’ensemble du RIPR;

e Modifier le libellé a la suite des observations formulées par le
CMPER.

Justification

Le CMPER est habilité en vertu de la Loi sur les textes régle-
mentaires a examiner presque tous les textes réglementaires fédé-
raux. Il examine ainsi chaque année des centaines de reglements
afin de vérifier qu’ils sont conformes aux exigences suivantes :

e [’organe exécutif est habilité a prendre le réglement;

e Le reglement est conforme aux lois pertinentes, y compris a la
Charte canadienne des droits et libertés;

e [L’organe exécutif a respecté la procédure a suivre pour
promulguer le réglement ou publier le texte réglementaire.

Lorsque le CMPER prétend qu’un réglement ne respecte pas
les criteres susmentionnés, il communique avec 1’organisme gou-
vernemental responsable du texte réglementaire.

CIC a été en relation avec le CMPER et a reconnu la nécessité
de modifier le RIPR en temps opportun. Le présent ensemble de
modifications est le deuxieme a avoir été préparé en réponse a
I’examen du CMPER. Le précédent groupe de modifications
techniques avait permis de corriger 25 erreurs et manques
d’uniformité relevés par le CMPER (DORS/2009-163 et
DORS/2009-290).

Ces modifications n’ont par ailleurs aucune incidence sur la po-
litique publique et n’entrainent aucun coiit pour le gouvernement
fédéral ou le secteur privé.

Consultation

Les modifications n’ont pas exigé la tenue de consultations ex-
ternes, car il ne s’agit pas de modifications de fond. CIC a tenu le
CMPER au courant des progres réalisés a 1’égard des modifica-
tions réglementaires exigées.
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Colin Boyd
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Citizenship and Immigration Canada
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Telephone: 613-957-5981

Fax: 613-954-5896

Email: colin.boyd@cic.gc.ca
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Colin Boyd

Directeur

Dossiers du Cabinet et affaires réglementaires
Direction générale des politiques stratégiques
Citoyenneté et Immigration Canada

365, avenue Laurier Ouest

Ottawa (Ontario)

K1A 1L1
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Registration
SOR/2010-196  September 23, 2010

ANTARCTIC ENVIRONMENTAL PROTECTION ACT

Regulations Amending the Antarctic
Environmental Protection Regulations
(Miscellaneous Program)

P.C.2010-1111 September 23, 2010

Her Excellency the Governor General in Council, pursuant to
subsection 26(1) of the Antarctic Environmental Protection Act®,
hereby makes the annexed Regulations Amending the Antarctic
Environmental Protection Regulations (Miscellaneous Program).

REGULATIONS AMENDING THE
ANTARCTIC ENVIRONMENTAL
PROTECTION REGULATIONS
(MISCELLANEOUS PROGRAM)

AMENDMENTS

1. (1) Paragraphs 14(2)(e) and (f) of the
French version of the Antarctic Environmental
Protection Regulations' are amended by replacing
“effets’ with “effets environnementaux”.

(2) Paragraph 14(2)(i) of the French version of
the Regulations is replaced by the following:

i) I’identification des effets environnementaux

inévitables de I’activité proposée;

2. The portion of section 18 of the English ver-
sion of the Regulations before paragraph (a) is
amended by replacing “must” with “may”.

3. Section 29 of the Regulations is replaced by
the following:

Area without
Management
Plan

29. In the case of a specially protected area that
does not have a Management Plan, any activities
authorized by a permit issued for the purpose of
section 15 of the Act must be for a compelling sci-
entific purpose that cannot be served elsewhere and
must not jeopardize the natural ecological system in
the area.

4. Section 30 of the French version of the
Regulations is amended by replacing “36” with
6637”.

5. Paragraph 34(a) of the Regulations is re-
placed by the following:

(a) include measures for the reduction, recycling,
safe storage, removal and disposal of wastes
from the activities to which the permit is to re-
late, as well as an undertaking by the permit
holder to respect the measures described in sec-
tions 37 to 44;

@ 8.C. 2003, c. 20
' SOR/2003-363

Enregistrement
DORS/2010-196 Le 23 septembre 2010

LOI SUR LA PROTECTION DE L’ENVIRONNEMENT EN
ANTARCTIQUE

Reglement correctif visant le Reglement sur la
protection de I’environnement en Antarctique

C.P.2010-1111 Le 23 septembre 2010

En vertu du paragraphe 26(1) de la Loi sur la protection de
I’environnement en Antarctique®, Son Excellence la Gouverneure
générale en conseil prend le Reglement correctif visant le Regle-
ment sur la protection de [’environnement en Antarctique,
ci-apres.

REGLEMEN T CORRECTIF VISANT LE
REGLEMENT SUR LA PROTECTION
DE L’ENVIRONNEMENT
EN ANTARCTIQUE

MODIFICATIONS

1. (1) Aux alinéas 14(2)e) et f) de la version
francaise du Reglement sur la protection de I’en-
vironnement en Antarctique', « effets » est rem-
placé par « effets environnementaux ».

(2) L’alinéa 14(2)i) de la version francaise du
méme reglement est remplacé par ce qui suit :

i) I’identification des effets environnementaux

inévitables de 1’activité proposée;

2. Dans le passage de ’article 18 de la version
anglaise du méme réglement précédant I’ali-
néa a), « must » est remplacé par « may ».

3. L’article 29 du méme réglement est rempla-
cé par ce qui suit :

Zone sans plan

29. Dans une zone spécialement protégée qui !
de gestion

n’est visée par aucun plan de gestion, toute activité
autorisée par le permis délivré en application de
I’article 15 de la Loi doit étre menée a une fin
scientifique impérieuse qui ne peut étre réalisée
ailleurs et ne doit pas mettre en péril 1I’écosysteme
naturel de la zone.

4. A Particle 30 de la version francaise du
méme reglement, « 36 » est remplacé par « 37 ».

5. L’alinéa 34a) du méme reglement est rem-
placé par ce qui suit :

a) les mesures de réduction, le recyclage, le stoc-

kage sécuritaire, le retrait et la disposition des

déchets visés par le permis de méme qu’un enga-

gement du titulaire du permis de se conformer

aux mesures décrites aux articles 37 a 44;

@ L.C. 2003, ch. 20
! DORS/2003-363
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6. Section 40 of the English version of the
Regulations is amended by replacing ‘“Commit-
tee for Environmental Protection” with “Com-
mittee for Environmental Protection established
in accordance with Article 11 of the Protocol”.

COMING INTO FORCE

7. These Regulations come into force on the
day on which they are registered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Issue and objectives

The Standing Joint Committee for the Scrutiny of Regulations
(SJICSR) has reviewed the Antarctic Environmental Protection
Regulations, 2003 (AEPR 2003) and has made comments and
recommendations to improve and add clarity to the current regu-
latory text.

The objectives of the present Regulations Amending the Ant-
arctic Environmental Protection Regulations, 2003 (the Amend-
ments) are to

e address the comments and recommendations of the SICSR;
and

e correct editorial oversights that have been identified in the
AEPR 2003.

The Amendments do not change the intent or scope of the
AEPR 2003.

The Amendments come into force on the day on which they are
registered.

Description and rationale

Background

As part of a global effort to protect the Antarctic environment,
Canada ratified the Protocol on Environmental Protection to the
Antarctic Treaty, commonly called the Madrid Protocol,” by put-
ting into place legislation that provides the legislative basis that
Canada needs to oversee Canadian activities in the Antarctic and
fulfill its obligations. The Madrid Protocol designates Antarctica
as a natural reserve devoted to peace and science and establishes
environmental principles for the conduct of all activities in the
Antarctic. It prohibits specific activities, such as damage to his-
toric sites and harmful interference with wildlife. The Madrid
Protocol requires that all activities undertaken in the Antarctic be
subject to prior assessment of their environmental impacts and
requires the development of contingency plans to respond to en-
vironmental emergencies.

! The full text of the AEPR 2003 and the Regulatory Impact Analysis Statement
(RIAS) is available at canadagazette.gc.ca/archives/p2/2003/2003-12-03/pdt/g2-
13725.pdf.

2 The full text of the Madrid Protocol is available at www.ats.ag/documents/
recatt/Att006_e.pdf.
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6. A Particle 40 de la version anglaise du
méme reglement, « Committee for Environ-
mental Protection » est remplacé par « Com-
mittee for Environmental Protection established
in accordance with Article 11 of the Protocol ».

ENTREE EN VIGUEUR

7. Le présent réeglement entre en vigueur a la
date de son enregistrement.

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Reglement.)

Question et objectifs

Le Comité mixte permanent d’examen de la réglementation
(CMPER) a examiné le Reglement sur la protection de I’environ-
nement en Antarctique de 2003' (RPEA 2003), et a formulé des
observations et des recommandations pour améliorer et clarifier le
texte réglementaire actuel.

L’actuel Reglement modifiant le Réglement sur la protection de
I’environnement en Antarctique de 2003 (les modifications) a
pour objectifs :

e de donner suite aux observations et recommandations de
CMPER;

e de corriger les omissions d’ordre rédactionnel qui avaient été
relevées dans le RPEA 2003.

Les modifications ne changent pas I’intention ou la portée du
RPEA 2003.

Les modifications entrent en vigueur a la date de leur
enregistrement.

Description et justification
Contexte

Dans le cadre d’un effort mondial visant a protéger 1’environ-
nement en Antarctique, le Canada a ratifié le Protocole au Traité
sur 1’ Antarctique relatif & la protection de I’environnement, cou-
ramment appelé Protocole de Madrid®, en instaurant une loi qui
constitue le fondement législatif dont le Canada a besoin pour
superviser les activités canadiennes dans I’ Antarctique et remplir
ses obligations. Le Protocole de Madrid désigne 1’ Antarctique
comme une réserve naturelle consacrée a la paix et a la science, et
établit des principes environnementaux pour la réalisation de tou-
tes les activités dans 1’ Antarctique. Il interdit des activités particu-
lieres, comme celles qui causent des dommages aux sites histori-
ques et des interférences nuisibles avec les espéces sauvages.
Le Protocole de Madrid exige que toutes les activités menées
dans 1’ Antarctique fassent I’objet d’une évaluation préalable des
impacts environnementaux, et exige 1’élaboration de plans d’ur-
gence pour réagir aux urgences environnementales.

! Le texte intégral du RPEA 2003 et le Résumé de 1’étude d’impact de la réglemen-
tation (REIR) sont disponibles a canadagazette.gc.ca/archives/p2/2003/2003-12-
03/pdf/g2-13725.pdf.

% Le texte intégral du Protocole de Madrid est disponible & www.ats.ag/documents/
recatt/Att006_e.pdf.
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On December 1, 2003, Canada brought into force the Antarctic
Environmental Protection Act (AEPA) and the AEPR 2003 as part
of Canada’s efforts to implement the Madrid Protocol. Parties to
the Madrid Protocol are required to oversee the activities of exped-
itions organized in or proceeding from their territory, as well as
the activities of their vessels, aircraft and stations in the Antarctic.

The AEPR 2003, made under the AEPA, establish Canadian
requirements that are in line with the requirements of the Madrid
Protocol. The AEPR 2003 deal specifically with the permit pro-
cess and the obligations of permit holders, environmental impact
assessments, protection of native flora and fauna, protected areas,
waste management and emergencies.

In March 2006, the SJICSR recommended that Environment
Canada implement changes to the AEPR 2003 to ensure consis-
tency and clarity in the regulatory text.

The Amendments

SJCSR-recommended revisions

The Amendments would include the following key revisions to
the AEPR 2003 in order to address the comments and recommen-
dations of the SJCSR:

e modify section 29 to clarify permitted activities as they relate
to protected areas that do not have a Management Plan. In ad-
dition to the requirements for activities permitted under sec-
tion 15, section 29 clarifies that only activities for scientific
purposes that cannot be carried out elsewhere and which do
not jeopardize the natural ecosystem will be permitted. Under
section 15, all activities that require travel to the Antarctic are
subject to a permit — whether for tourism, research, commer-
cial interests (such as flight charters, bio-prospecting, etc.), or
any other purpose; and

e modify paragraph 34(a) to clearly and explicitly link sec-
tions 37 to 44 to the development of waste management plan
requirements. Sections 37 to 44 of the AEPR 2003 describe
the various types of wastes that must be removed from the
area and the waste disposal methods to be used by the permit
holders. Specific regulatory requirements govern each type of
waste that may be disposed and its disposal method. Waste
disposal methods that may be used in Antarctic under the
AEPR 2003 include incineration, waste removal, and waste
disposal on land and at sea. This modification will ensure that
the permit holders incorporate the requirements of sections 37
to 44 when developing waste management plans.

In addition, SJCSR also identified specific editorial oversights

resulting in the following revisions to the AEPR 2003:

e align the English and French versions of paragraphs 14(2)(e)
and (f) by replacing the wording “effets” with “effets environ-
nementaux’ in the French version of the paragraphs to ensure
consistency;

e align the English and French versions of paragraphs 14(2)(7)
by replacing the wording “I’identification des effets inévi-
tables de D’activité proposée sur 1’environnement;” with
“I’identification des effets environnementaux inévitables de

Le 1 décembre 2003, le Canada a mis en vigueur la Loi con-
cernant la protection de I’environnement en Antarctique (LPEA)
et le RPEA 2003 dans le cadre des efforts du Canada pour appli-
quer le Protocole de Madrid. Les parties au Protocole de Madrid
sont tenues de surveiller les activités des expéditions organisées
sur leur territoire ou en provenance de leur territoire, ainsi que les
activités de leurs navires, aéronefs et stations dans I’ Antarctique.

Le RPEA 2003, pris en application de la LPEA, établit les exi-
gences canadiennes, qui sont conformes aux exigences du Proto-
cole de Madrid. Le RPEA 2003 aborde précisément le processus
de permis et les obligations des titulaires de permis, les évalua-
tions d’impact environnemental, la protection de la flore et de la
faune indigenes, les zones protégées, la gestion des déchets et les
urgences.

En mars 2006, le CMPER a recommandé qu’Environnement
Canada apporte des modifications au RPEA 2003 pour assurer la
cohérence et la clarté du texte réglementaire.

Les modifications

Changements recommandés par le CMPER

Les modifications incluraient les changements clés suivants au
RPEA 2003 afin de donner suite aux observations et recomman-
dations du CMPER :

e modifier I’article 29 afin de clarifier les activités permises en
ce qui concerne les zones protégées non assorties d’un plan de
gestion. En plus des exigences relatives aux activités permises
par D'article 15, Particle 29 précise que seules les activités
ayant un but scientifique qui ne peuvent &tre réalisées ailleurs
et qui ne mettent pas en péril I’écosysteme naturel seront per-
mises. Conformément a I’article 15, toutes les activités qui
exigent un voyage en Antarctique sont assujetties a un permis —
que ce soit pour le tourisme, la recherche, les intéréts com-
merciaux (comme les vols affrétés, la bioprospection, etc), ou
toute autre fin;

e modifier I’alinéa 34a) afin de relier clairement et explicite-
ment les articles 37 a 44 aux exigences d’élaboration de plans
de gestion des déchets. Les articles 37 a 44 du RPEA 2003
décrivent les différents types de déchets qui doivent étre reti-
rés de la zone et les méthodes d’élimination des déchets qui
doivent étre utilisées par les détenteurs de permis. Des exi-
gences réglementaires particulieres régissent chacun des types
de déchets qui peuvent étre éliminés et la méthode d’élimina-
tion correspondante. Les méthodes d’élimination des déchets
qui peuvent étre utilisées en Antarctique conformément au
RPEA 2003 comprennent 1’incinération, le retrait des déchets,
I’élimination des déchets a terre et I’immersion des déchets en
mer. Cette modification fera en sorte que les détenteurs de
permis tiennent compte des exigences des articles 37 a 44
lorsqu’ils élaborent des plans de gestion des déchets.

En outre, le CMPER a cerné des omissions d’ordre rédaction-
nel qui ont donné lieu aux modifications suivantes du RPEA
2003 :

e Harmoniser les versions francaise et anglaise des ali-
néas 14(2)e) et f) en remplagant le mot « effets » par « effets
environnementaux » dans la version francaise, afin d’assurer
la cohérence;

e Harmoniser les versions francaise et anglaise de [I’ali-
néa 14(2)i) en remplacgant la formulation « I’identification des
effets inévitables de I’activité proposée sur 1’environnement »
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I’activité proposée;” in the French version of the paragraph to
ensure consistency;

e align the wording of section 18 of the English version with the
French version of the section by replacing the wording “must”
with “may” to reflect the original intent of the section and to
ensure consistency;

e revise section 30 of the French version to correct the reference
to section 37 by replacing “36” with “37”; and

e align the English version of section 40 with the French ver-
sion of the section by adding “established in accordance with
Article 11 of the Protocol” after “Committee for Environ-
mental Protection”.

These Amendments to the AEPR 2003 are necessary to address
the recommendations made by the SICSR to provide clarity and
consistency to the regulatory text.

Costs and benefits

The Amendments are non-substantive in nature and do not in-
clude any new requirements. The revisions to the regulatory text
add clarity and consistency to the AEPR 2003. Hence, the
Amendments will not result in any incremental costs.

The Amendments will not affect the compliance and enforce-
ment regime that is already in place for the AEPR 2003. There-
fore, no incremental costs will be incurred by the Government.

Consultation

Since the Amendments are administrative in nature and do not
result in any impact on the industry, Government or the public, no
consultations were deemed necessary.

Implementation, enforcement and service standards

The Amendments will not alter the manner in which the
AEPR 2003 are implemented or enforced.

Contacts

Rita Cerutti

Director

Multilateral Affairs

Environment Canada

200 Sacré-Cceur Boulevard, 14th Floor
Gatineau, Quebec

K1A OH3

Telephone: 819-994-0148

Fax: 819-994-6227

Email: Rita.Cerutti@ec.gc.ca

Markes Cormier

Senior Economist

Regulatory Analysis & Instrument Choice Division
Environment Canada

10 Wellington Street, 24th Floor

Gatineau, Quebec

KI1A OH3

Telephone: 819-953-5236

Fax: 8§19-997-2769

Email: Markes.Cormier@ec.gc.ca

par « I’identification des effets environnementaux inévitables
de I’activité proposée » dans la version francaise, afin d’assu-
rer la cohérence;

e Harmoniser la formulation de la version anglaise de 1’arti-
cle 18 avec la version francaise en remplagant le mot « must »
par le mot « may », pour tenir compte de I’intention originale
de I’article et afin d’assurer la cohérence;

e Modifier la version francgaise de I’article 30 afin de corriger la
référence a I’article 37, en remplacant « 36 » par « 37 »;

e Harmoniser la version anglaise de 1’article 40 avec la version
francaise en ajoutant « established in accordance with Arti-
cle 11 of the Protocol » apreés « Committee for Environmental
Protection ».

Ces modifications au RPEA 2003 sont nécessaires pour donner
suite aux recommandations faites par le CMPER afin d’assurer la
clarté et la cohérence du texte réglementaire.

Avantages et coiits

Les modifications ne sont pas des modifications de fond et
n’incluent pas de nouvelles exigences. Les changements apportés
au texte réglementaire améliorent la clarté et la cohérence du
RPEA 2003. Les modifications n’entraineront donc pas de cofits
additionnels.

Les modifications ne toucheront pas le régime de conformité
et d’application qui est déja en place pour le RPEA 2003. Par

conséquent, le gouvernement n’aura a défrayer aucun coft
supplémentaire.

Consultation

Comme les modifications sont de nature administrative et n’en-
trainent aucun impact sur I’industrie, le gouvernement ou le pu-
blic, il n’est pas nécessaire de tenir des consultations.

Mise en ceuvre, application et normes de service

Les modifications ne touchent pas la maniere dont le
RPEA 2003 est mis en ceuvre et appliqué.

Personnes-ressources

Rita Cerutti

Directrice

Division des affaires multilatérales et bilatérales
Environnement Canada

200, boulevard Sacré-Ceeur, 14° étage

Gatineau (Québec)

K1A OH3

Téléphone : 819-994-0148

Télécopieur : §19-994-6227

Courriel : Rita.Cerutti@ec.gc.ca

Markes Cormier

Economiste principal

Division de I’analyse réglementaire et du choix d’instruments
Environnement Canada

10, rue Wellington, 24° étage

Gatineau (Québec)

K1A OH3

Téléphone : 819-953-5236

Télécopieur : 819-997-2769

Courriel : Markes.Cormier@ec.gc.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2010
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Registration
SOR/2010-197  September 23, 2010

INCOME TAX ACT

Regulations Amending the Income Tax
Regulations (Charitable Donations)

P.C.2010-1112 September 23, 2010

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Finance, pursuant to sec-
tion 221* of the Income Tax Act®, hereby makes the annexed
Regulations Amending the Income Tax Regulations (Charitable
Donations).

REGULATIONS AMENDING THE INCOME TAX
REGULATIONS (CHARITABLE DONATIONS)

AMENDMENT

1. Section 3504 of the Income Tax Regulations is amended
by striking out ‘“and” at the end of paragraph (a), by adding
“and” at the end of paragraph (b) and by adding the follow-
ing after paragraph (b):

(¢) American Friends of Canadian Land Trusts.

APPLICATION

2. Section 1 applies to the 2010 and subsequent taxation
years.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Issue and objectives

This amendment designates the American Friends of Canadian
Land Trusts (AFCLT), a United-States (U.S.) charity created by
an affiliation of Canadian charities, as a “prescribed donee.” This
amendment allows non-resident donors of Canadian real property
to the AFCLT to reduce the related amount of capital gains sub-
ject to Canadian tax.

Description and rationale

The AFCLT is a non-profit corporation that was incorporated
in the state of Washington and that is administrating a cross-
border conservation program. It has been approved by the Internal
Revenue Service of the United States as a charitable organization.
Its purposes include the preservation of Canadian lands.

The AFCLT intends to achieve this purpose by facilitating the
acquisition, by Canadian land trusts and conservation organiza-
tions, of Canadian lands and interests or rights (for example
easements) in Canadian lands. It has applied for the status of

* 8.C. 2007, c. 35, 5. 62
® R.S., c. 1 (5th Supp.)

Enregistrement
DORS/2010-197 Le 23 septembre 2010

LOI DE L’IMPOT SUR LE REVENU

Réglement modifiant le Reglement de I’impo6t sur
le revenu (dons de bienfaisance)

C.P.2010-1112 Le 23 septembre 2010

Sur recommandation du ministre des Finances et en vertu de
I’article 221 de la Loi de I'impot sur le revenu®, Son Excellence
la Gouverneure générale en conseil prend le Reglement modifiant
le Reglement de 'impot sur le revenu (dons de bienfaisance),
ci-apres.

REGLEMENTAMODIFIANT LE REGLEMENT DE
L’IMPOT SUR LE REVENU (DONS
DE BIENFAISANCE)

MODIFICATION

1. L’article 3504 du Reglement de ’impdt sur le revenu est
modifié par adjonction, apres 1’alinéa b), de ce qui suit:
¢) American Friends of Canadian Land Trusts.

APPLICATION

2. L’article 1 s’applique aux années d’imposition 2010 et
suivantes.

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Reglement.)

Question et objectifs

La modification consiste a ajouter a la liste des donataires visés
par reglement I’American Friends of Canadian Land Trusts
(AFCLT), organisme de bienfaisance établi aux Etats-Unis qui a
été créé par un groupement d’organismes de bienfaisance cana-
diens. Cette modification permet aux non-résidents qui font don
d’immeubles canadiens a I’ AFCLT de réduire le montant connexe
de gains en capital assujetti a I’impdt canadien.

Description et justification

L’AFCLT est une soci€t€ a but non lucratif constituée dans
I’Etat de Washington qui administre un programme de conserva-
tion transfrontalier. Elle a €t€ approuvée a titre d’organisme de
bienfaisance par I'Internal Revenue Service des Etats-Unis et a
notamment pour mission la préservation de terres canadiennes.

L’AFCLT entend atteindre cet objectif en facilitant 1’acquisi-
tion, par des fiducies foncieres canadiennes et des organismes de
conservation, de terres canadiennes et d’intéréts ou de droits
(comme les servitudes) sur celles-ci. A cette fin, elle a demandé le

@ L.C., 2007, ch. 35, art. 62
® L.R., ch. 1 (5°suppl.)
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“prescribed donee” for this purpose. If a non-resident makes a
donation to a U.S. charity, an election (described below) to reduce
the capital gain payable in Canada is unavailable, unless the char-
ity is a “prescribed donee” and the gift is real property situated in
Canada.

In particular, the Income Tax Act (the Act) includes a provision
under which a taxpayer who disposes of a capital property by way
of gift, including real property, is deemed to have received pro-
ceeds of disposition equal to the fair market value (FMV) of the
property. As a result of these deemed proceeds, the taxpayer may
realize a capital gain for income tax purposes. However, the Act
provides that a taxpayer may elect to designate a lower amount,
generally if the donation is to a Canadian charity, or, if the donor
is not resident in Canada, to a “prescribed donee.” This desig-
nated amount is deemed to be the proceeds of disposition of the
property and the FMYV of the gift for Canadian tax purposes. Con-
sequently, both the capital gain and the charitable donations de-
duction or tax credit will be reduced when a designation is made.

However, there may be circumstances where a person not resi-
dent in Canada would prefer to donate a property to a foreign
charity. In this regard, if a donation of real property is made, by a
person not resident in Canada, to a “prescribed donee,” the elec-
tion is available to the donor if the gift is real property and the
prescribed donee undertakes that the property will be held for use
in the public interest. As such, this provision is typically used as
an aid in the protection of natural heritage. Prescription of the
AFCLT meets this objective.

The Regulations Amending the Income Tax Regulations
(Charitable Donations) enact an amendment to section 3504 of
the Income Tax Regulations to add a “prescribed donee.”

Consultation

The Department of Finance has received numerous letters of
support from Canadian charities and taxpayers in favour of pre-
scription of the AFCLT.

Implementation, enforcement and service standards

The Act provides the necessary compliance mechanisms. These
mechanisms allow the Minister of National Revenue to assess and
reassess tax payable, conduct audits and seize relevant records
and documents. In particular, the Minister of National Revenue
may consider the undertaking by a prescribed donee that a gift of
real property will be held for use in the public interest.

Contact

Eve Pentassuglia

Tax Legislation Division
Department of Finance
L’Esplanade Laurier

140 O’Connor Street
Ottawa, Ontario

KI1A 0G5

Telephone: 613-992-5636

statut de donataire visé par reglement. Si un non-résident fait don
d’un immeuble situé au Canada a un organisme de bienfaisance
américain, le choix (exposé ci-dessous) de réduire le gain en capi-
tal payable au Canada ne peut étre fait que si I’organisme est un
donataire visé par réglement.

La Loi de I’imp6t sur le revenu (la Loi) comprend une disposi-
tion selon laquelle le contribuable qui dispose d’une immobilisa-
tion, y compris un immeuble, par voie de don est réputé avoir
recu un produit de disposition égal a la juste valeur marchande
(JVM) du bien. II peut, par conséquent, réaliser un gain en capital
aux fins d’impdt sur le revenu. Toutefois, la Loi lui permet de
faire un choix afin qu’une somme inférieure a la JVM soit dési-
gnée a ce titre, généralement dans le cas ou le don est fait a un
organisme de bienfaisance canadien ou, si le donateur est un non-
résident, a un donataire visé par reglement. La somme ainsi dési-
gnée est réputée représenter a la fois le produit de disposition du
bien et la JVM du don aux fins d’imp6t canadien. Le gain en ca-
pital et la déduction ou le crédit d’impdt pour dons de bien-
faisance sont tous deux réduits lorsqu’une telle désignation est
faite.

Il pourrait arriver qu’une personne ne résidant pas au Canada
souhaite faire don d’un bien a un organisme de bienfaisance
étranger. Dans ce cas, s’il s’agit d’'un don d’immeuble fait a un
donataire visé par reglement, le donateur pourra faire le choix si
le donataire prend I’engagement que I'immeuble sera détenu en
vue d’un usage lié a I'intérét public. A cet égard, cette disposition
sert typiquement a aider a protéger le patrimoine naturel. L ajout
de 'AFCLT a la liste des donataires visés par reéglement est
conforme a cet objectif.

Le Réglement modifiant le Reglement de I'impét sur le revenu
(dons de bienfaisance) a pour but d’ajouter un « donataire visé » a
la liste figurant a 1’article 3504 du Réglement de I'impét sur le
revenu.

Consultation

Le ministere des Finances a recu de la part d’organismes de
bienfaisance canadiens et de contribuables de nombreuses lettres
a I’appui de I’ajout de I’AFCLT a la liste des donataires visés par
reglement.

Mise en ceuvre, application et normes de service

Les mécanismes nécessaires sont prévus par la Loi. IIs permet-
tent au ministre du Revenu national d’établir des cotisations et
des nouvelles cotisations d’imp6t payable, de faire des vérifica-
tions et de saisir les documents et registres pertinents. Le ministre
du Revenu national peut notamment examiner I’engagement du
donataire visé par reglement de faire en sorte que le bien soit dé-
tenu en vue d’un usage lié a I’intérét public.

Personne-ressource

Eve Pentassuglia

Division de la politique de 1’impdt
Ministere des Finances
L’Esplanade Laurier

140, rue O’Connor

Ottawa (Ontario)

K1A 0G5

Téléphone : 613-992-5636

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2010
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Registration
SOR/2010-198  September 23, 2010

PUBLIC SERVICE EMPLOYMENT ACT

Regulations Amending the Office of the Governor

General’s Secretary Employment Regulations,
2010

P.C.2010-1114 September 23, 2010

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Canadian Heritage and the Public
Service Commission, pursuant to section 21 of the Public Service
Employment Act®, hereby makes the annexed Regulations Amend-
ing the Office of the Governor General’s Secretary Employment
Regulations, 2010.

REGULATIONS AMENDING THE OFFICE OF
THE GOVERNOR GENERAL’S SECRETARY
EMPLOYMENT REGULATIONS, 2010

AMENDMENTS

1. Section 1 of the Office of the Governor General’s Secre-
tary Employment Regulations" is replaced by the following:

1. These Regulations apply to the positions designated by pos-
ition numbers GGS-S-910 to 920 in the Office of the Governor
General’s Secretary and the persons occupying them that are ex-
cluded from the application of the Public Service Employment
Act, with the exception of the definitions “Commission” and
“public service” in subsection 2(1), sections 17 to 21, 54, 55 and
68 to 72, subsection 111(1) and sections 112 to 116, 118, 120 to
122, 134 and 135 of that Act.

1.1 Sections 17, 55, 72, 134 and 135 of the Public Service Em-
ployment Act apply to the Governor General as if the Governor
General was a deputy head.

1.2 Sections 112 to 116, 118, 120 to 122 and 135 of the Public
Service Employment Act apply to a person occupying a position
referred to in section 1 as if they were an employee.

2. The Regulations are amended by adding the following
after section 4:

4.1 A person who has been employed for at least three years in
one of the positions referred to in section 1, or in one or more of
those positions consecutively, may

(a) during a period of one year after they cease to be so em-
ployed, participate in an advertised appointment process for
which the organizational criterion established under section 34
of the Public Service Employment Act entitles all employees to
be considered, as long as they meet any other criteria estab-
lished under that section; and

(b) make a complaint under section 77 of that Act.

® 8.C.2003, c. 22, ss. 12 and 13
' SOR/2006-114

Enregistrement
DORS/2010-198 Le 23 septembre 2010

LOI SUR L’EMPLOI DANS LA FONCTION PUBLIQUE

Réglement modifiant le Reglement sur I’emploi au
Secrétariat du gouverneur général (2010)

C.P. 2010-1114 Le 23 septembre 2010

Sur recommandation du ministre du Patrimoine canadien et de
la Commission de la fonction publique et en vertu de I’article 21
de la Loi sur I’emploi dans la fonction publique®, Son Excellence
la Gouverneure générale en conseil prend le Réglement modifiant
le Reglement sur I’emploi au Secrétariat du gouverneur général
(2010), ci-apres.

REGLEMENT MODIFIANT LE REGLEMENT
SUR L’EMPLOI AU SECRETARIAT DU
GOUVERNEUR GENERAL (2010)

MODIFICATIONS

1. L’article 1 du Reglement sur U’emploi au Secrétariat du
gouverneur général' est remplacé par ce qui suit :

1. Le présent reglement s’applique aux postes du Secrétariat du
gouverneur général portant les numéros GGS-S-910 a 920 et aux
personnes les occupant qui sont exemptés de 1’application de la
Loi sur I’emploi dans la fonction publique, a 1’exception des défi-
nitions de « Commission » et de « fonction publique » au para-
graphe 2(1), des articles 17 a 21, 54, 55 et 68 a 72, du paragra-
phe 111(1) et des articles 112 a 116, 118, 120 a 122, 134 et 135.

1.1 Pour I’application des articles 17, 55, 72, 134 et 135 de la
Loi sur I’emploi dans la fonction publique, I’administrateur géné-
ral est réputé étre le gouverneur général.

1.2 Pour I’application des articles 112 a 116, 118, 120 a 122
et 135 de la Loi sur I’emploi dans la fonction publique, la per-
sonne occupant un poste visé a l’article 1 est réputée &tre un
fonctionnaire.

2. Le méme reglement est modifié par adjonction, apres
I’article 4, de ce qui suit :

4.1 La personne qui, pendant au moins trois ans, a occupé un
des postes visés a I’article 1 ou a occupé de fagcon consécutive un
ou plusieurs de ces postes peut :

a) au cours de la période d’un an suivant la date de sa cessation
d’emploi, participer a tout processus de nomination annoncé
pour lequel le critere organisationnel fixé en vertu de I’arti-
cle 34 de la Loi sur I’emploi dans la fonction publique vise tous
les fonctionnaires, pourvu qu’elle satisfasse aux autres criteres
fixés, le cas échéant, en vertu de cet article;

b) présenter une plainte en vertu de ’article 77 de cette loi.

@ L.C. 2003, ch. 22, art. 12 et 13
' DORS/2006-114

1831



2010-10-13 Canada Gazette Part 11, Vol. 144, No. 21

Gazette du Canada Partie I, Vol. 144, n° 21 SOR/DORS/2010-198

COMING INTO FORCE

3. These Regulations come into force on the day on which
they are registered.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Regulations.)

Issue and objectives

The Public Service Employment Act' (PSEA) was amended in
2006 as a result of the Federal Accountability Act,’> which re-
pealed the right to appointment in priority for ministers’ staffs. In
order to maintain the principle of parity between the rights and
entitlements of persons employed in an excluded position in the
Office of the Governor General’s Secretary and those of Minis-
ters’ Staffs, who perform similar functions and duties, the Public
Service Employment Regulations were subsequently amended® to
repeal the right to appointment in priority for persons employed
in an excluded position in the Office of the Governor General’s
Secretary, except for those persons currently employed in an ex-
cluded position.

The 2006 amendments to the PSEA enabled ministers’ staffs to
participate in an advertised internal appointment process after
they cease to be so employed. Thus, in order to maintain parity,
the Regulations Amending the Olffice of the Governor General’s
Secretary Employment Regulations, 2010 (the Regulations) pro-
vide the same mobility provision for persons who cease to be
employed in an excluded position in the Office of the Governor
General’s Secretary.

Description and rationale

The Office of the Governor General’s Secretary Employment
Regulations® apply to 11 positions in the Office of the Governor
General’s Secretary, and the persons occupying them, who are
excluded from the application of the PSEA except for provisions
relating to the definitions “Commission” and “public service,”
Commission audits, exclusion of positions and persons and Regu-
lations of Governor in Council, oath or affirmation, effective date
of appointment or deployment, investigation of appointments for
political influence or fraud, political activities, authority to ad-
minister oaths or affirmations, and access by Commission to fa-
cilities and information. The excluded positions include positions
such as the Personal Assistant to Her Excellency, the Exec-
utive Assistant to Her Excellency, the Executive Assistant to His
Excellency, the Communications Advisor and Spokesperson and
the Senior Advisor — Editorial Services and Communications.

The Office of the Governor General’s Secretary Employment
Regulations prescribe how the excluded positions and persons are
to be dealt with, namely that the Governor General has the au-
thority to make appointments, that the employment of these per-
sons may be terminated with at least one day’s notice, and that
their employment ceases 30 days after the day on which the Gov-
ernor General ceases to hold office.

''S.C. 2003, ¢. 22, ss. 12 and 13
2'S.C. 2006, c. 9, s. 103(1)

3 SOR//2010-89

4 SOR/2006-114
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ENTREE EN VIGUEUR

3. Le présent reglement entre en vigueur a la date de son
enregistrement.

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Reglement.)

Question et objectifs

La Loi sur ’emploi dans la fonction publique' (LEFP) a fait
I’objet de modifications en 2006 a la suite de 1’adoption de la Loi
fédérale sur la responsabilité® qui abrogea le droit A une priorité
de nomination pour le personnel des cabinets de ministres. Afin
de maintenir le principe de parité entre les droits accordés aux
personnes occupant un poste exclu au Secrétariat du gouverneur
général et ceux accordés au personnel des cabinets de ministres
qui exercent des fonctions similaires, le Reglement sur 1I’emploi
dans la fonction publique® (REFP) a par la suite été modifié pour
abroger le droit a une priorité de nomination pour les personnes
occupant un poste exclu au Secrétariat du gouverneur général,
sauf pour les personnes qui occupent présentement un de ces pos-
tes exclus.

Les modifications de 2006 a la LEFP permettent au personnel
des cabinets de ministres de participer a un processus de nomina-
tion interne annoncé lors de leur cessation d’emploi. Ainsi, afin
de maintenir la parité, le Reglement modifiant le Reglement sur
I’emploi au Secrétariat du gouverneur général (2010) [le Regle-
ment] prévoit la méme disposition de mobilité pour les personnes
qui cessent d’occuper un poste exclu au Secrétariat du gouverneur
général.

Description et justification

Le Reglement sur I’emploi au Secrétariat du gouverneur géné-
ral* s’ applique aux 11 postes exclus au Secrétariat du gouverneur
général, et aux personnes les occupant, qui sont exemptés de
I’application de la LEFP, sauf pour les dispositions en matiere de
définitions de « Commission » et de « fonction publique », vérifi-
cations de la Commission, exemptions de postes et de personnes
et reglements du gouverneur en conseil, serment ou affirmation
solennelle, prise d’effet de la nomination ou mutation, enquétes
relatives aux nominations en raison d’influence politique ou de
fraudes, activités politiques, prestation de serment ou d’affirma-
tion solennelle et acces de la Commission aux installations et aux
renseignements. Les postes exclus comprennent des postes tels
que Camériste personnel a Son Excellence Madame, Adjoint exé-
cutif aupres de Son Excellence Madame, Adjoint exécutif aupres
de Son Excellence Monsieur, Conseiller en communications et
porte-parole et Conseiller principal, Service de rédaction et de
communications.

Le Reglement sur I’emploi au Secrétariat du gouverneur géné-
ral prévoit le sort des postes exclus et des personnes les occupant,
a savoir que le gouverneur général a le pouvoir de faire des nomi-
nations, que I’on peut mettre fin a I’emploi de ces personnes
moyennant un préavis d’un jour, et que leur emploi se termine
30 jours apres que le gouverneur général ou la gouverneure géné-
rale cesse d’occuper sa charge.

' L.C.,2003, ch. 22, art. 12 et 13
2 L.C., 2006, ch. 9, par. 103(1)

3 DORS/2010-89

4 DORS/2006-114
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The Regulations provide that persons appointed to an excluded
position on, or after, the coming into force of the Regulations and
who have been continuously employed in one or more excluded
positions for at least three years, may participate in an advertised
appointment process open to all employees during a period of one
year after they cease to be so employed, and may make a com-
plaint to the Public Service Staffing Tribunal on the grounds set
out in the PSEA.

In addition, the Regulations specify that persons occupying an
excluded position are deemed to be “employees” for the purposes
of the application of the political activities provisions of the
PSEA, as well as for the purposes of access by the Commission to
facilities and information. These amendments ensure that the Of-
fice of the Governor General’s Secretary, and its staff, continues
to function in a non-partisan manner and that the political activ-
ities provisions of the PSEA apply to persons occupying an
excluded position.

The Regulations also specify that the Governor General is
deemed to be the deputy head for the purposes of audits by the
Commission, effective date of appointment, right to make sub-
missions, authority to administer oaths and affirmations, and for
the purposes of access by the Commission to facilities and
information.

Consultation

During the course of developing the amendments to the Regu-
lations, the Public Service Commission consulted the Office of
the Governor General’s Secretary and it was given the oppor-
tunity to express its views. The Office of the Governor General’s
Secretary supports the Regulations since they continue to provide
a flexible and effective appointment process for persons em-
ployed in the 11 excluded positions, while maintaining parity
with their counterparts in ministers’ offices.

Implementation, enforcement and service standards

The Regulations will be implemented by means of a letter to
heads of human resources advising departments and agencies of
the mobility right for persons who have been continuously em-
ployed in one or more excluded positions for at least three years,
and who cease to be so employed. The Regulations will also be
posted on the Public Service Commission’s Web site.

In addition, as part of its oversight function, the Public Service
Commission monitors and audits the staffing practices followed
by the Office of the Governor General’s Secretary in applying
these Regulations, monitors the political activities of persons
occupying an excluded position, and investigates allegations of
improper political activities by these persons, in accordance with
the PSEA.

Contact

Roch Davidson

Policy Specialist

Policy Development Directorate
Public Service Commission of Canada
L’Esplanade Laurier, West Tower
300 Laurier Avenue West

Ottawa, Ontario

K1A OM7

Telephone: 613-943-2787

Fax: 613-943-2481

Email: Roch.Davidson@psc-cfp.gc.ca

Le Reglement prévoit qu’une personne nommée a un poste ex-
clu apres I’entrée en vigueur du Reglement, et qui a occupé un ou
plusieurs postes exclus de facon consécutive pendant au moins
trois ans, peut participer a tout processus de nomination annoncé
ouvert a tous les fonctionnaires au cours de la période d’un an
suivant la date de sa cessation d’emploi et peut présenter une
plainte au Tribunal de la dotation de la fonction publique pour les
motifs énoncés dans la LEFP.

De plus, le Reglement précise que toute personne occupant un
poste est réputée €tre un « fonctionnaire » pour 1’application des
dispositions en matiere d’activités politiques de la LEFP, ainsi
que pour les fins de ’acces de la Commission aux installations et
renseignements. Ces modifications visent a s’assurer que le Se-
crétariat du gouverneur général, et son personnel, continuent
d’opérer de facon non partisane et que les dispositions en matiere
d’activités politiques de la LEFP s’appliquent aux personnes oc-
cupant un poste exclu.

Le Reglement précise également que le gouverneur général est
réputé étre I’administrateur général pour les fins des vérifications
de la Commission, de la prise d’effet de la nomination, du droit
de présenter des observations, de la prestation de serments ou
d’affirmation solennelle, ainsi que pour les fins de 1’acces de la
Commission aux installations et renseignements.

Consultation

Pendant I’élaboration de ce reglement, la Commission de la
fonction publique a consulté le Secrétariat du gouverneur général
en lui donnant la possibilité d’exprimer son point de vue. Le
Secrétariat du gouverneur général appuie les modifications au
Reglement puisque celles-ci continuent d’assurer un processus de
nomination souple et efficace pour les personnes occupant les
11 postes exclus, tout en maintenant la parité avec leurs homolo-
gues dans les cabinets de ministres.

Mise en ceuvre, application et normes de service

Le Reglement sera mis en ceuvre au moyen d’une lettre aux
chefs des ressources humaines avisant les ministeres et agences
du droit de mobilité pour les personnes qui ont occupé un ou plu-
sieurs postes exclus de fagon consécutive pendant au moins trois
ans et qui cessent d’étre employées. Le Reglement sera également
publié sur le site Web de la Commission de la fonction publique.

De plus, dans le cadre de ses activités de surveillance, la Com-
mission de la fonction publique surveille et vérifie les pratiques
de dotation suivies par le Secrétariat du gouverneur général au
regard de ’application de ce reglement, surveille les activités
politiques exercées par les personnes occupant un poste exclu et
enquéte sur les allégations d’activités politiques irrégulieres a
I’égard de ces personnes, conformément a la LEFP.

Personne-ressource

Roch Davidson

Spécialiste en politiques

Direction de I’élaboration des politiques
Commission de la fonction publique du Canada
L’Esplanade Laurier, Tour Ouest

300, avenue Laurier Ouest

Ottawa (Ontario)

K1A OM7

Téléphone : 613-943-2787

Télécopieur : 613-943-2481

Courriel : Roch.Davidson @psc-cfp.gc.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2010

Publié par I’Imprimeur de la Reine pour le Canada, 2010
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Registration
SOR/2010-199  September 23, 2010

INSURANCE COMPANIES ACT

Order Amending the Schedule to the Insurance
Companies Act (Miscellaneous Program)

P.C.2010-1136 September 23, 2010

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Finance, pursuant to subsec-
tion 12(7) of the Insurance Companies Act’, hereby makes the
annexed Order Amending the Schedule to the Insurance Compan-
ies Act (Miscellaneous Program).

ORDER AMENDING THE SCHEDULE TO
THE INSURANCE COMPANIES ACT
(MISCELLANEOUS PROGRAM)

AMENDMENTS

1. The class of insurance ‘“‘assurance-aviation”
in the schedule to the French version of the In-
surance Companies Act' is replaced by the
following:

« assurance-aviation » Selon le cas :

a) assurance de responsabilité pour blessures
corporelles ou déces d’une personne ou pour
perte ou dommage matériels, causés par un aé-
ronef ou par son utilisation;

b) assurance contre la perte d’un aéronef ou de
son utilisation ou contre le dommage causé a un
aéronef.

« assurance-
aviation »
“aircraft
insurance”

2. The class of insurance ‘“frais juridiques” in
the schedule to the French version of the Act is
replaced by the following:

« frais juridiques » Assurance couvrant les frais
exposés par une ou plusieurs personnes pour des
services juridiques spécifiés dans la police, y
compris 1’acompte, les honoraires ou les autres
frais liés a la prestation des services.

« frais
juridiques »
“legal
expenses
insurance”

3. Paragraph (b) of the class of insurance “ti-
tres” in the schedule to the French version of the
Act is replaced by the following:

b) de I’existence d’une charge, d’une hypothe-
que, d’un privilege, d’un nantissement ou de
toute autre restriction sur un bien meuble;

COMING INTO FORCE

4. This Order comes into force on the day on
which it is registered.

*S.C. 1991, c. 47
1'S.C. 1991, c. 47
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Enregistrement
DORS/2010-199 Le 23 septembre 2010

LOI SUR LES SOCIETES D’ ASSURANCES

Décret correctif visant I’annexe de la Loi sur les
sociétés d’assurances

C.P. 2010-1136 Le 23 septembre 2010

Sur recommandation du ministre des Finances et en vertu du
paragraphe 12(7) de la Loi sur les sociétés d’assurances®, Son
Excellence la Gouverneure générale en conseil prend le Décret
correctif visant I’annexe de la Loi sur les sociétés d’assurances,
ci-apres.

DECRET CORRECTIF VISANT I,’ANNEXE
DE LA LOI SUR LES SOCIETES
D’ASSURANCES

MODIFICATIONS

1. La branche d’assurance « assurance-
aviation » figurant a I’annexe de la version fran-
caise de la Loi sur les sociétés d’assurances' est
remplacée par ce qui suit :
« assurance-aviation » Selon le cas : 15SL
aviation »

a) assurance de responsabilité pour blessures < crqf
corporelles ou déces d’une personne ou pour insurance”
perte ou dommage matériels, causés par un aé-

ronef ou par son utilisation;

b) assurance contre la perte d’un aéronef ou de

son utilisation ou contre le dommage causé a un

aéronef.

« assurance-

2. La branche d’assurance « frais juridiques »
figurant a ’annexe de la version francaise de la
méme loi est remplacée par ce qui suit :

« frais juridiques » Assurance couvrant les frais
exposés par une ou plusieurs personnes pour des
services juridiques spécifiés dans la police, y
compris 1’acompte, les honoraires ou les autres
frais liés a la prestation des services.

« frais
juridiques »
“legal expenses
insurance”

3. L’alinéa b) de la branche d’assurance « ti-
tres » figurant a I’annexe de la version francaise
de la méme loi est remplacé par ce qui suit :

b) de I’existence d’une charge, d’une hypothe-
que, d’un privilege, d’un nantissement ou de
toute autre restriction sur un bien meuble;

ENTREE EN VIGUEUR

4. Le présent décret entre en vigueur a la date
de son enregistrement.

@ L.C. 1991, ch. 47
' L.C. 1991, ch. 47
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REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Order.)

Issue and objectives

The Standing Joint Committee on the Scrutiny of Regulations
(SJICSR) reviews matters of legality and the procedural aspects of
federal regulations. The SJCSR has reviewed the Insurance Com-
panies Act (the Act) and raised its concerns over inconsistencies
between the French and English versions of the Act’s Schedule:
Classes of Insurance (Schedule). This regulatory amendment
addresses this issue.

Description and rationale

The amendments are non-substantive and of a technical nature
and have no policy implications. The modification addresses in-
consistencies between the English and the French versions of
“aircraft insurance”, “legal expense insurance” and “title insur-
ance” classes of insurance. In each of these cases, the French def-
initions are adjusted. More specifically
e the word “avion” is replaced by the word “aéronef” in the

French definition of “aircraft insurance’;

e the French definition of “legal expense insurance” adds the
word “acompte” to the word “honoraires” already in the def-
inition; these two words are considered the equivalent of the
word “retainer” in the English version of the definition; and

e the word “gréevement” is deleted from paragraph (b) of the
French definition of “title insurance”.

Consultation

The definitions contained in the Schedule resulted from a pre-
vious initiative to harmonize the system of classes of insurance
across Canada by reducing the number of classes of insurance,
and to develop one set of common definitions. In consideration of
the impact any amendments to the French versions of the defin-
itions would have on provincial insurance legislation, Quebec
insurance regulators were consulted to ensure that any amend-
ments to the definitions would not cause any concerns.

No industry consultations were held as the modifications have
no substantive impact.

Contact

Philipe-A. Sarrazin

Office of the Superintendent of Financial Institutions
255 Albert Street

Ottawa, Ontario

KI1A 0H2

Telephone: 613-998-4190

Fax: 613-993-6525

Email: Philipe.Sarrazin @osfi-bsif.gc.ca

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Décret.)

Question et objectifs

Le Comité mixte permanent d’examen de la réglementation
(CMPER) étudie les questions juridiques et les aspects procédu-
raux des reglements fédéraux. Le CMPER a examiné la Loi sur
les sociétés d’assurances (ci-apres appelée la Loi) et soulevé cer-
taines questions concernant des divergences entre la version fran-
caise et la version anglaise de 1’annexe : Branches d’assurance
(ci-apres appelée 1’Annexe). Cette modification réglementaire
répond a ces questions.

Description et justification

Les modifications sont mineures, de nature technique, et n’ont
aucune incidence sur les orientations générales. Elles portent sur
les différences terminologiques entre les versions anglaise et
francaise des branches d’assurance suivantes « assurance-
aviation », « frais juridiques » et « titres ». Dans chacun des cas,
les définitions frangaises sont modifiées. Ainsi :

e le mot «avion » est remplacé par le mot « aéronef » dans la
définition francaise d’assurance-aviation;

e le mot «acompte » est ajouté au mot « honoraires » dans la
définition frangaise des « frais juridiques »; ces deux mots
sont considérés comme étant 1’équivalent du mot « retainer »
dans la version anglaise;

e le mot « grevement » est supprimé de 1’alinéa b) de la défini-
tion frangaise des « titres ».

Consultation

Les définitions de I’Annexe découlent d’une initiative anté-
rieure entreprise dans le but d’harmoniser le systeme des branches
d’assurance au Canada en réduisant le nombre de ces dernieres, et
de dresser une liste unique de définitions communes. Compte
tenu de ’impact sur la législation provinciale sur les assurances
de toute modification apportée aux définitions susmentionnées
dans la version frangaise, les organismes de réglementation des
assurances du Québec ont été consultés afin d’éviter tout pro-
bleme éventuel découlant de ces modifications.

Le secteur des assurances n’a pas été consulté en raison de la
nature mineure de ces modifications.

Personne-ressource

Philipe-A. Sarrazin

Bureau du surintendant des institutions financieres
255, rue Albert

Ottawa (Ontario)

K1A OH2

Téléphone : 613-998-4190

Télécopieur : 613-993-6525

Courriel : Philipe.Sarrazin @osfi-bsif.gc.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2010

Publié par I’Imprimeur de la Reine pour le Canada, 2010
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Registration
SOR/2010-200  September 23, 2010

ROYAL CANADIAN MINT ACT

Order Authorizing the Issue and Determining the
Composition, Dimensions and Designs of a
Twenty-five Cent Circulation Coin

P.C.2010-1144 September 23, 2010

Her Excellency the Governor General in Council, on the rec-
ommendation of the Minister of Transport, pursuant to sec-
tions 6.4* and 6.5° of the Royal Canadian Mint Act®, hereby

(a) authorizes the issue of a twenty-five cent circulation coin,

the characteristics of which shall be as specified in item 4.1° of

Part 2 of the schedule to that Act and the diameter of which

shall be 23.88 mm; and

(b) determines the design of that coin to be as follows:

(i) the obverse impression shall depict the effigy of Her Maj-
esty Queen Elizabeth II by Susanna Blunt, with the initials
“SB” on the bottom left-hand corner of the neckline, the in-
scriptions “ELIZABETH II” and “D*G*REGINA” to the left
and right of the effigy, respectively, and beading around the
circumference of the coin, and

(i) the reverse impression shall depict a design of a soldier
standing with head bowed and hands on top of a rifle,
against a background of a maple leaf and with a coloured
poppy on either side, the artist’s initials “CS” on the bottom
left of the maple leaf, a banner with the word “CANADA”
below the design, the inscription “25 cents” at the top left of
the design and the years “1945” and “2010” at the top right
of the design.

REGULATORY IMPACT
ANALYSIS STATEMENT

(This statement is not part of the Order.)

Issue and objectives

The Royal Canadian Mint wishes to produce a coin of a
twenty-five cent denomination to support the Royal Canadian
Legion’s 2010 Poppy campaign commemorating all Canadian
war veterans on the 65th anniversary of the liberation of the Neth-
erlands by Canada. This coin will bear, along with other design
elements, the official symbol of Remembrance, the red Poppy.
However, at present, the Royal Canadian Mint is not authorized
to produce coins with the proposed new design. Pursuant to sec-
tions 6.4 and 6.5 of the Royal Canadian Mint Act, the Governor in
Council may, by order, authorize the issue of circulation coins of
a denomination listed in Part 2 of the schedule and determine the
design of any circulation coin to be issued. Thus, the purpose of
this Order is to obtain Governor in Council approval to issue a
coloured twenty-five cent coin bearing a Poppy design.

48.C.1999,¢c. 4,5.3
® RS, c.R9
¢ SOR/2000-161, s. 2

1836

Enregistrement
DORS/2010-200 Le 23 septembre 2010

LOI SUR LA MONNAIE ROYALE CANADIENNE

Décret autorisant I’émission et fixant la
composition, les dimensions et les dessins d’une
piece de monnaie de circulation de vingt-cinq cents

C.P. 2010-1144 Le 23 septembre 2010

Sur recommandation du ministre des Transports et en vertu des
articles 6.4" et 6.5 de la Loi sur la Monnaie royale canadienne®,
Son Excellence la Gouverneure générale en conseil :

a) autorise 1’émission d’une piece de monnaie de circulation de
vingt-cinq cents dont les caractéristiques sont précisées a I’arti-
cle 4.1° de la partie 2 de 1’annexe de cette loi et dont le diame-
tre est de 23,88 mm;

b) fixe le dessin de cette piece de la maniere suivante :

(1) a I’avers sont gravés ’effigie de Sa Majesté la reine Eli-
zabeth II réalisée par Susanna Blunt, dans le coin inférieur
gauche a coté de la ligne de démarcation du cou, les initiales
«SB » , a gauche et a droite de I’effigie, respectivement, les
inscriptions « ELIZABETH 1II » et « D*G*REGINA » et un
grenetis qui souligne le pourtour de la piece,

(i1) au revers sont gravés un dessin représentant un soldat,
téte inclinée et mains reposant sur une carabine et se tenant
devant une feuille d’érable flanquée de deux coquelicots co-
lorés, en bas a gauche de la feuille d’érable, les initiales de
I’artiste, « CS » , sous le dessin, une banniere portant I’in-
scription « CANADA » , au-dessus du dessin, a gauche, I’in-
scription « 25 cents » et a droite, les inscriptions « 1945 » et
« 2010 ».

RESUME DE L’ETUDE D’IMPACT
DE LA REGLEMENTATION

(Ce résumé ne fait pas partie du Décret.)
Question et objectifs

La Monnaie royale canadienne souhaite produire une piece de
circulation de vingt-cinq cents pour appuyer la Campagne du
coquelicot 2010 de la Légion royale canadienne rendant hom-
mage aux anciens combattants canadiens a 1’occasion du 65° an-
niversaire de la libération des Pays-Bas par le Canada. Cette piece
portera, outre d’autres éléments graphiques, le symbole officiel
du jour du Souvenir, le coquelicot rouge. Toutefois, la Monnaie
royale canadienne n’est pas autorisée pour I’instant a produire des
pieces ornées du nouveau motif proposé. En vertu des articles 6.4
et 6.5 de la Loi sur la Monnaie royale canadienne, la gouverneure
en conseil peut, par décret, autoriser 1’émission de pieces de cir-
culation d’une des valeurs nominales énumérées a la partie 2 de
I’annexe et définir le motif des pieces de circulation émises. Par
conséquent, I’objet du présent décret est de faire autoriser, par la
gouverneure en conseil, I’émission d’une piece de vingt-cinq
cents colorée arborant un motif de coquelicot.

@ L.C. 1999, ch. 4, art. 3
® LR., ch.R-9
¢ DORS/2000-161, art. 2
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The objectives of the program include providing Canadians
with an exciting program to celebrate our history, values and cul-
ture and heighten their interest in circulation coins. The use of
circulation coinage to commemorate, celebrate or promote events
of national significance or interest has proven to be very popular
with the general public. Because these coins are available at face
value and circulate widely, public demand is high with many
coins being collected and taken out of circulation. Commemora-
tive circulation coin programs create important benefits by con-
tributing to the overall success of the event being celebrated, as
well as generating additional seigniorage (revenues for the
government).

Description and rationale

The Poppy twenty-five cent circulation coin will depict a sol-
dier with bowed head and hands on top of a rifle. The soldier is
standing against a background of a maple leaf and flanked, on
both sides, by a coloured poppy.

Based on the seigniorage that previous circulation coin pro-
grams have generated, this program is expected to produce ap-
proximately $840,000 in seigniorage. Seigniorage is the revenue
to the Government of Canada from the issue of circulation coins
and is equal to the difference between the face value of the coins
and the cost to produce, distribute, advertise and promote them.

Consultation

The form of consultation used in this program was with the
Royal Canadian Legion. All aspects of the coin design were dis-
cussed and permission for their use received from the Royal Can-
adian Legion.

Implementation, enforcement and service standards

The launch of the coin and issue of a press release will be dur-
ing October 2010 to coincide with the commencement of the an-
nual Poppy campaign. The coins would be distributed through
Canada Post outlets throughout Canada.

Contact

Marguerite F. Nadeau, Q.C.

Vice-President, General Counsel and Corporate Secretary
Corporate and Legal Affairs

Royal Canadian Mint

320 Sussex Drive

Ottawa, Ontario

K1A 0G8

Telephone: 613-993-1732

Fax: 613-990-4665

Email: nadeau @mint.ca

Le programme de pieces de circulation commémoratives vise
notamment a offrir aux Canadiens un programme captivant pour
célébrer notre histoire, nos valeurs et notre culture. Il vise égale-
ment a accroitre I’intérét de la population a 1’égard des pieces de
circulation. L utilisation de pieces de circulation pour commémo-
rer, célébrer et promouvoir des événements nationaux d’impor-
tance et d’intérét s’est révélée tres populaire aupres du grand pu-
blic. Puisque ces pieces sont en vente a leur valeur nominale et
qu’elles circulent largement, la demande du public est forte. Les
gens collectionnent bon nombre de pieces, ce qui a pour effet de
les retirer de la circulation. Les programmes de pieces de circula-
tion commémoratives engendrent des retombées importantes, car
ils contribuent a la réussite globale de 1’événement célébré et
génerent un seigneuriage supplémentaire (revenus pour le gou-
vernement du Canada).

Description et justification

La piece de circulation de vingt-cinq cents Coquelicot repré-
sentera un soldat, téte inclinée et mains reposant sur une carabine.
Le soldat se tient devant une feuille d’érable flanquée de deux
coquelicots colorés.

Selon le seigneuriage engendré par les programmes de pieces
de circulation antérieurs, ce programme devrait générer environ
840 000 $ en seigneuriage. Le seigneuriage représente les recettes
que tire le gouvernement du Canada de 1’émission de pieces de
circulation et équivaut a la différence entre la valeur nominale des
pieces et le colit pour les produire, les distribuer, les faire connai-
tre et les promouvoir.

Consultation

Dans le cadre de ce programme, une consultation a été menée
aupres de la Légion royale canadienne. Tous les aspects du motif
proposé ont été abordés avec cet organisme, lequel a approuvé
I’utilisation du motif.

Mise en ceuvre, application et normes de service

Le lancement de la piece et I’émission d’un communiqué de
presse auront lieu au mois d’octobre 2010, coincidant avec le
début de la campagne annuelle du coquelicot. Les pieces seront
distribuées aux comptoirs participants de Postes Canada, partout
au pays.

Personne-ressource

Marguerite F. Nadeau, c.r.

Vice-présidente, avocate générale et secrétaire de la Société
Division des affaires générales et juridiques

Monnaie royale canadienne

320, promenade Sussex

Ottawa (Ontario)

K1A 0GS8

Téléphone : 613-993-1732

Télécopieur : 613-990-4665

Courriel : nadeau@monnaie.ca

Published by the Queen’s Printer for Canada, 2010

Publié par I’Imprimeur de la Reine pour le Canada, 2010
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Registration

SOR/2010-201  September 23, 2010

CANADIAN ENVIRONMENTAL PROTECTION ACT, 1999

Passenger Automobile and Light Truck
Greenhouse Gas Emission Regulations

P.C.2010-1162 September 23, 2010

Whereas, pursuant to subsection 332(1)* of the Canadian En-
vironmental Protection Act, 1999°, the Minister of the Environ-
ment published in the Canada Gazette, Part 1, on April 17, 2010,
a copy of the proposed Passenger Automobile and Light Truck
Greenhouse Gas Emission Regulations, substantially in the an-
nexed form, and persons were given an opportunity to file com-
ments with respect to the Regulations or to file a notice of objec-
tion requesting that a board of review be established and stating
the reasons for the objection;

Therefore, Her Excellency the Governor General in Council,
on the recommendation of the Minister of the Environment,
pursuant to sections 160 and 162 of the Canadian Environmental
Protection Act, 1999, hereby makes the annexed Passenger

Automobile and Light Truck Greenhouse Gas Emission
Regulations.
PASSENGER AUTOMOBILE AND LIGHT
TRUCK GREENHOUSE GAS EMISSION
REGULATIONS
INTERPRETATION
Definitions

1. (1) The following definitions apply in these
Regulations.

“Act” “Act” means the Canadian Environmental Protec-
«Lot» tion Act, 1999.

:adh" anlced “advanced technology vehicle” means an electric
Vichircl;;ggy vehicle,.a plug-in hybrid electric vehicle or a fuel
«véhicule a cell vehicle.

technologie de

pointe »

“alcohol dual
fuel vehicle”
«véhicule a
alcool a double
carburant »

“alcohol dual fuel vehicle” means a vehicle that

(a) is designed to operate either on

(i) alcohol fuel or gasoline, or

(ii) alcohol fuel or diesel fuel;
(b) yields equal or greater energy efficiency,
calculated in  accordance  with  sec-
tion 510(g)(1) of Title 40, chapter I, part 600,
subpart F, of the CFR, while operating on al-
cohol fuel as it does while operating on gaso-
line or diesel fuel; and
(c) meets or exceeds the minimum driving
range set out in section 5(a) of Title 49, sub-
title B, chapter V, part 538, of the CFR.

* S.C. 2004, c. 15, s. 31
 S.C. 1999, c. 33
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LOI CANADIENNE SUR LA PROTECTION DE
L’ENVIRONNEMENT (1999)

Reéglement sur les émissions de gaz a effet de serre
des automobiles a passagers et des camions légers

C.P. 2010-1162 Le 23 septembre 2010

Attendu que, conformément au paragraphe 332(1)* de la Loi
canadienne sur la protection de I’environnement (1999)°, le mi-
nistre de I’Environnement a fait publier dans la Gazette du Cana-
da Partie 1, le 17 avril 2010, le projet de réglement intitulé Re-
glement sur les émissions de gaz a effet de serre des automobiles
a passagers et des camions légers, conforme en substance au
texte ci-apres, et que les intéressés ont ainsi eu la possibilité de
présenter leurs observations a cet égard ou un avis d’opposition
motivé demandant la constitution d’une commission de révision,

A ces causes, sur recommandation du ministre de I’Environne-
ment et en vertu des articles 160 et 162 de la Loi canadienne sur
la protection de I’environnement (1999)°, Son Excellence la Gou-
verneure générale en conseil prend le Reglement sur les émissions
de gaz a effet de serre des automobiles a passagers et des ca-
mions légers, ci-apres.

REGLEMENT SUR LES EMISSIONS DE GAZ
A EFFET DE SERRE DES AUTOMOBILES A
PASSAGERS ET DES CAMIONS LEGERS

DEFINITIONS ET INTERPRETATION

1. (1) Les définitions qui suivent s’appliquent au Définitions

présent reglement.

« abri provisoire » Espace intérieur d’une automo-
bile comportant des surfaces de couchage et des
installations domestiques et pouvant servir de
gite temporaire.

«alcool carburant » Mélange de carburant conte-
nant 85 % ou plus en volume de méthanol,
d’éthanol ou d’autres alcools.

« angle d’approche » Le plus petit angle formé par
I’horizontale du terrain plat ou se trouve le véhi-
cule et la tangente a I’arc du rayon sous charge
avant qui touche le dessous du véhicule devant le
pneu avant.

« angle de rampe » Le supplément du plus grand
angle formé par deux tangentes aux arcs du
rayon sous charge avant et arriere dont
I’intersection touche le dessous du véhicule.

« angle de sortie » Le plus petit angle formé par
I’horizontale du terrain plat ou se trouve le véhi-
cule et la tangente a I’arc du rayon sous charge
arriere qui touche le dessous du véhicule derriere
le pneu arriére.

« abri
provisoire »
“temporary
living quarters”

« alcool
carburant »
“alcohol fuel”

« angle
d’approche »
“approach
angle”

« angle de
rampe »
“break-over
angle”

« angle de
sortie »
“departure
angle”

@ L.C. 2004, ch. 15, art. 31
> L.C. 1999, ch. 33
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“alcohol fuel”
«alcool
carburant »

“approach
angle”

« angle
d’approche »

“automobile”
« automobile »

“axle
clearance”

« garde au sol
sous les
essieux »
“break-over
angle”
«angle de
rampe »

“car line”
«ligne de
voitures »

“CER”
« CFR »

“CO,”
«CO;z»

“curb weight”
« masse en état
de marche »

“departure
angle”
«angle de
sortie »

“electric
vehicle”

« véhicule
électrique »

“alcohol fuel” means a fuel mixture containing 85 %
or more by volume of methanol, ethanol, or other
alcohols.

“approach angle” means the smallest angle, in a
plan side view of a vehicle, formed by the level
surface on which the vehicle is standing and a
line tangent to the front tire static loaded radius
arc and touching the underside of the vehicle
forward of the front tire.

“automobile” means any four-wheeled self-
propelled vehicle that is designed for use on
highways and that has a GVWR of less than
4 536 kg (10,000 pounds), except

(a) a vehicle manufactured in different stages
by two or more manufacturers, if no inter-
mediate or final-stage manufacturer of that
vehicle manufactures more than 10,000 multi-
stage vehicles per year; and

(b) a work truck.

“axle clearance” means the vertical distance from
the level surface on which a vehicle is standing
to the lowest point on the axle differential of the
vehicle.

“break-over angle” means the supplement of the
largest angle, in the plan side view of a vehicle,
that can be formed by two lines tangent to the
front and rear static loaded radii arcs and inter-
secting at a point on the underside of the vehicle.

“car line” means a group of vehicles of the same
make and, if applicable, the same car division,
that have a similar body or chassis.

“CFR” means the Code of Federal Regulations of
the United States as amended from time to time.

“CO,” means carbon dioxide.

“curb weight” means the actual or manufacturer’s
estimated weight of a vehicle in operational
status with all standard equipment and weight of
fuel at nominal tank capacity and the weight of
optional equipment.

“departure angle” means the smallest angle, in a
plan side view of a vehicle, formed by the level
surface on which the vehicle is standing and a
line tangent to the rear tire static loaded radius
arc and touching the underside of the vehicle
rearward of the rear tire.

“electric vehicle” means a vehicle that

(a) conforms to the emission standards
of bin 1 set out in a horizontal row in
Table S04-1 in section 1811 of Title 40, chap-
ter I, subchapter C, part 86, subpart S, of the
CFR;

(b) is powered solely by an electric motor
drawing current from a rechargeable energy
storage system, provided that recharge energy
can be drawn from a source that is not on-
board the vehicle; and

(¢) does not have an on-board combustion
engine-generator system as a means of provid-
ing electrical energy.

«année de modele » L’année utilisée par le cons-

tructeur, conformément a 1’article 4, pour dési-
gner un modele de véhicule.

« arc du rayon sous charge » Partie d’un cercle dont

le centre correspond a celui de I’ensemble pneu-
jante standard d’un véhicule et dont le rayon re-
présente la distance qui sépare ce centre du ter-
rain plat ol se trouve le véhicule, lequel rayon
est mesuré selon la masse en état de marche du
véhicule, lorsque la roue est parallele a la ligne
médiane longitudinale du véhicule et que le pneu
est gonflé a la pression recommandée par le
fabricant.

« automobile » Véhicule a quatre roues autopropul-

sé, concu pour étre utilisé sur une voie publique
et dont le PNBV est inférieur a 4 536 kg
(10 000 livres), a I’exclusion de :

a) tout véhicule fabriqué en différentes étapes
par au moins deux fabricants, si aucun des fa-
bricants intermédiaires ou le fabricant a 1’ étape
finale ne fabrique plus de dix mille de ces vé-
hicules par année;

b) tout camion de travail.

« automobile a passagers » Toute automobile, autre

qu’un camion léger, congue pour transporter au
plus dix personnes.

« camion de travail » Véhicule dont le PNBV est

supérieur a 3 856 kg (8 500 livres), mais égal ou
inférieur a 4 536 kg (10 000 livres), a I’exclusion
de tout véhicule moyen a passagers au sens du
paragraphe 1(1) du Reéglement sur les émissions
des véhicules routiers et de leurs moteurs.

« camion léger » Automobile qui est :

a) soit dotée de quatre roues motrices ou dont
le PNBV est supérieur a 2 722 kg (6 000 li-
vres), et qui présente au moins quatre des ca-
ractéristiques ci-apres déterminées selon sa
masse en état de marche, sur une surface
plane, lorsque les roues avant sont paralleles a
la ligne de centre longitudinale et que les
pneus sont gonflés a la pression recommandée
par le fabricant :

(i) un angle d’approche d’au moins

28 degrés,
(i) un angle de rampe d’au moins
14 degrés,
(iii)) un angle de sortie d’au moins
20 degrés,

(iv) un jeu fonctionnel d’au moins
20 centimetres,

(v) une garde au sol sous les essieux avant
et arriere d’au moins 18 centimetres;

b) soit congue pour remplir au moins I’une des
fonctions suivantes :

(i) transporter plus de dix personnes,

(ii) fournir un abri provisoire,

(iii) transporter des biens sur une plate-
forme ouverte,

« année de
modele »
“model year”

«arc du rayon
sous charge »
“static loaded
radius arc”

« automobile »
“automobile”

« automobile a
passagers »
“passenger
automobile”

« camion de
travail »
“work truck”

« camion
léger »
“light truck”
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“emergency “emergency vehicle” means a vehicle that is manu- (iv) fournir un volume pour le transport de
Xevhézll.gule factured primarily for use as an ambulance or a cargaison supérieur a celui du transport de
d'urgence » police vehicle. gassagers, le YE)lum(je d’ulnedauto.rflobile ven-
P A% « » . . ue avec un siege dans la deuxiéme rangée
EPA " . - . P
<«EPA » EII;At rtr}eanz the United States Environmental étant calculé lorsque le siege est installé,
. rotection Agency. . ) méme s’il est déclaré facultatif par le
EP}? . “EPA certificate” means a certificate of conformity fabricant

certificate’ : ?

« certificat de to U.S. federal standards issued by the EPA. (v) permettre le transport d’une cargaison
I'EPA » lorsque les sieges sont enlevés ou escamotés
“footprint” “footprint” means the result of the product of the de fagon a créer une surface de cargaison

« empreinte »

“fuel cell
vehicle”
«véhicule a
pile a
combustible »

“GVWR”
« PNBV »

“hybrid electric
vehicle”
«véhicule
électrique
hybride »

“light truck”
« camion
léger »

1840

average width (measured in inches and rounded
to the nearest tenth of an inch) of the lateral dis-
tance between the centrelines of the front and
rear base tires at ground, multiplied by the longi-
tudinal distance between the front and rear wheel
centrelines (measured in inches and rounded to
the nearest tenth of an inch), divided by 144 and
rounded to the nearest tenth of a square foot.

“fuel cell vehicle” means an electric vehicle pro-
pelled solely by an electric motor, the energy for
the motor being supplied by an electrochem-
ical cell that produces electricity without fuel
combustion.

“GVWR” means the gross vehicle weight rating
specified by a manufacturer as the maximum de-
sign loaded weight of a single vehicle.

“hybrid electric vehicle” means a vehicle that is
powered by an electric motor drawing current
from a rechargeable energy storage system from
an on-board electric source and by an internal
combustion engine or heat engine.

“light truck” means an automobile

(a) that has four-wheel drive or a GVWR of
more than 2 722 kg (6,000 pounds) and that
has at least four of the following characteris-
tics calculated when the automobile is at curb
weight, on a level surface, with the front
wheels parallel to the automobile’s longitudi-
nal centreline and the tires inflated to the
manufacturer’s recommended pressure:

(i) approach angle of not less than
28 degrees,
(i) break-over angle of not less than
14 degrees,
(iii)) departure angle of not less than
20 degrees,
(iv) running clearance of not less than

20 centimetres,
(v) front and rear axle clearances of not less
than 18 centimetres; or
(b) that is designed to perform at least one of
the following functions:
(i) transport more than 10 persons,
(ii) provide temporary living quarters,
(iii) transport property on an open bed,
(iv) provide greater cargo-carrying than
passenger-carrying volume, the cargo-
carrying volume of a vehicle sold with a
second-row seat being determined with that
seat installed, regardless of whether or not

plane s’étendant du point d’installation le
plus avant de ces sieéges jusqu’au fond de
I'intérieur de 1’automobile, laquelle est, a
compter de I’année de modele 2012, munie
d’au moins trois rangées de siéges comme
équipement de série.

« capacité nominale du réservoir a carburant » Vo-
lume du réservoir recommandé par le construc-
teur, a trois huitieémes de litre (un dixieéme de gal-
lon US) pres.

« catégorie de transmissions » Catégorie regroupant
les transmissions qui ont les caractéristiques sui-
vantes en commun :

a) le type de transmission de base;

b) le nombre de vitesses avant utilisées dans
les essais effectués pour I’application du para-
graphe 18(3);

¢) le systeme d’entrainement;

d) le type de surmultiplicateur, le cas échéant;

e) le type de convertisseur de couple, le cas
échéant.
« certificat de I’EPA » Le certificat de conformité

aux normes fédérales américaines qui est délivré
par 'EPA.

« CFR » Le Code of Federal Regulations des Etats-
Unis, dans sa version éventuellement modifiée.

« CO, » Dioxyde de carbone.

«durée de vie utile» Période de temps ou
d’utilisation pour laquelle une norme d’émis-
sions s’applique a un véhicule, soit :

a) dans le cas d’une automobile a passager
ou d’'un camion léger autre qu’un véhicule
moyen a passagers au sens du paragraphe 1(1)
du Reglement sur les émissions des véhicules
routiers et de leurs moteurs, 10 ans ou
120 000 milles, selon la premiere de ces
éventualités;

b) dans le cas d’un camion léger qui est un vé-
hicule moyen a passagers au sens du paragra-
phe 1(1) du Reéglement sur les émissions des
véhicules routiers et de leurs moteurs, 11 ans
ou 120 000 milles, selon la premiere de ces
éventualités.

« empreinte » Le résultat, arrondi au dixieme de
pied carré pres, du produit de la moyenne de la
distance latérale entre les lignes de centre des
pneus avant et entre les lignes de centre des
pneus arriere au sol (mesurée en pouces et arrondie

« capacité
nominale du
réservoir a
carburant »
“nominal tank
capacity”

« catégorie de
transmissions »
“transmission
class”

« certificat de
I’EPA »
“EPA
certificate”

«CFR »
“CFR”

«COy »
“COy”

« durée de vie
utile »
“useful life”

« empreinte »
“footprint”
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the manufacturer has described that seat as au dixieme de pouce pres) et de la distance longi-
optional, tudinale entre les lignes de centre des roues avant
(v) permit expanded use of the automobile et arriere (mesurée en pouces et arrondie au
for cargo-carrying purposes through the re- dixieme de pouce pres), divisé par 144.
moval or stowing of seats to create a flat « EPA » L’Environmental Protection Agency des jjk?[ifi >
surface extending from the forwardmost Etats-Unis.
point of installation ,Of those seats to the rear  « garde au sol sous les essieux » La distance verti- «garde au sol
of the automobile’s interior, with auto- cale entre le terrain plat o se trouve le véhicule Z‘s’;selllis»
mobiles Qf the 2912 and §ubsequent model et le point le plus bas sur le différentiel de <,
years being (;qulpped Wth at le_agt three I’ essieu. clearance”
rows of designated seating positions as . . . . .
tandard . t «jeu fonctionnel » La distance verticale entre le «jeu
standard equipment. . N P . fonctionnel »
“model type”  “model » bil lich terrain plat ou se trouve le véhicule et le point le i
«type de mto ek typ; tr?leans glassenger auto}r)ryo 1es orflg t plus bas sur celui-ci, a I’exclusion d’un point se Cleamnfe,-
modéle » ]FUC ts that have 1e samccl: bcom ination Ob car trouvant sur une piece comprise dans son poids
ine, transmission class and basic engine or basic non suspendu.
electric motor.
“model year”  “model year” means the year, as determined under < ligne de voitures » S’entend d’un groupe de véhi- «ligne de
«année de section 4, that is used by a manufacturer to cules de la méme marque et, le cas échéant, de la Xﬁ;‘:‘ff,feii
modele > designate a model of vehicle. méme division de véhicules, qui ont une carros-
;ﬂatlutrallgas “natural gas dual fuel vehicle” means a vehicle that serie ou un chassis s;mblables. . o <L
ual fue : : . «Loi» La Loi canadienne sur la protection de <«Loi»
icle” a) is designed to operate either on . g
Zevhe’lZzl‘Sule a ( )(i) natu;gal as orp asoline, or Venvironnement (1999). o
gaz naturel & . & £a, ’ «masse en état de marche » Le poids réel d’un «masseen etat
double (ii) natural gas or diesel fuel; de marche »

carburant »

“nominal tank
capacity”

« capacité
nominale du
réservoir a
carburant »
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passagers »
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electric
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«véhicule
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hybride
rechargeable »
“running
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« jeu
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“static loaded
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sous charge »

(b) yields equal or greater energy effi-
ciency, calculated in accordance with sec-
tion 510(g)(1) of Title 40, chapter I, part 600,
subpart F, of the CFR, while operating on
natural gas as it does while operating on gaso-
line or diesel fuel; and

(c) meets or exceeds the minimum driving
range set out in section 5(a) of Title 49, sub-
title B, chapter V, part 538, of the CFR.

“nominal tank capacity” means the volume of the
fuel tank specified by the manufacturer to the
nearest three eighths of a litre (one tenth of a
U.S. gallon).

“passenger automobile” means any automobile,
other than a light truck, that is designed for use
in the transportation of not more than 10 persons.

“plug-in hybrid electric vehicle” means a hybrid
electric vehicle that has the capability to recharge
its energy storage system from an electric source
that is not on board the vehicle.

“running clearance” means the vertical distance
from the level surface on which a vehicle is
standing to the lowest point on the vehicle, ex-
cluding any point on a component that forms part
of the vehicle’s unsprung weight.

“static loaded radius arc” means a portion of a cir-
cle whose centre is the centre of a standard tire-
rim combination of a vehicle and whose radius is
the distance from that centre to the level surface
on which the vehicle is standing, measured with
the vehicle at curb weight, the wheel parallel to
the vehicle’s longitudinal centreline and the tire
inflated to the manufacturer’s recommended
pressure.

véhicule en état de marche, ou celui estimé par le
constructeur, compte tenu de tout équipement
standard, du poids du carburant calculé selon la
capacité nominale du réservoir a carburant et du
poids de I’équipement facultatif.

«PNBV » Le poids nominal brut spécifié par le
constructeur comme étant le poids théorique
maximal d’un véhicule chargé.

« type de modele » Vise les automobiles a passa-
gers ou les camions légers appartenant a la méme
ligne de voitures et ayant en commun une méme
catégorie de transmissions et un méme moteur ou
moteur électrique de base.

« véhicule a alcool a double carburant » Véhicule
qui:

a) est congu pour fonctionner :
(i) soit a I’alcool carburant ou a 1’essence,
(i1) soit a I’alcool carburant ou au carburant
diesel;
b) fonctionnant a 1’alcool carburant, affiche
une efficacité énergétique au moins égale a
celle obtenue en mode de fonctionnement a
I’essence ou au carburant diesel, 1’efficacité
énergétique étant calculée conformément a
I’article 510(g)(1) de la sous-partie F de la par-
tie 600, chapitre I, titre 40, du CFR;
¢) atteint ou dépasse I’autonomie de conduite
minimale prévue par I’article 5(a) de la partie
538, chapitre V, sous-titre B, titre 49, du CFR.

« véhicule a gaz naturel a double carburant » Véhi-

cule qui :
a) est congu pour fonctionner :
(i) soit au gaz naturel ou a I’essence,

(ii) soit au gaz naturel ou au carburant
diesel;

“curb weight”

«PNBV »
“GVWR”

«type de
modele »
“model type”

« véhicule a
alcool a double
carburant »
“alcohol dual
fuel vehicle”

« véhicule a
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“temporary living quarters” means a space in the
interior of an automobile that includes sleeping
surfaces and household conveniences and in
which people may temporarily live.

“transmission class” means a group of transmis-
sions having the following common features:

(a) basic transmission type;

(b) number of forward gears used in the tests
conducted for the purposes of subsec-
tion 18(3);

(c) drive system;

(d) type of overdrive, if applicable; and

(e) torque converter type, if applicable.

“useful life” means the period of time or use in
respect of which an emission standard applies to
a vehicle, as follows

(a) in the case of a passenger automobile or
light truck other than a “medium-duty passen-
ger vehicle” as defined in subsection 1(1) of
the On-Road Vehicle and Engine Emission
Regulations — 10 years or 120,000 miles;
whichever occurs first; or

(b) in the case of a light truck that is a
“medium-duty passenger vehicle” as defined
in subsection 1(1) of the On-Road Vehicle and
Engine Emission Regulations — 11 years or
120,000 miles; whichever occurs first.

“work truck” means a vehicle that has a GVWR of
more than 3 856 kg (8,500 pounds) and less than
or equal to 4 536 kg (10,000 pounds) and does
not include a medium-duty passenger vehicle as
defined in subsection 1(1) of the On-Road
Vehicle and Engine Emission Regulations.

(2) For the purposes of the definition “model
type” in subsection (1), passenger automobiles or
light trucks have the same basic engine or basic
electric motor, if

(a) in the case of vehicles other than electric
vehicles, their engines have the same

(i) manufacturer,

(i) engine displacement,
(iii) number of cylinders,
(iv) fuel system, and

(v) catalyst; or

b) fonctionnant au gaz naturel, affiche une ef-

ficacité énergétique au moins égale a celle ob-

tenue en mode de fonctionnement a 1’essence

ou au carburant diesel, 1’efficacité énergétique

étant calculée conformément a 1arti-
cle 510(g)(1) de la sous-partie F de la partie
600, chapitre I, titre 40, du CFR;
c) atteint ou dépasse I’autonomie de conduite
minimale prévue a l’article 5(a) de la par-
tie 538, chapitre V, sous-titre B, titre 49, du
CFR.

«véhicule a pile a combustible » Véhicule électri-
que propulsé exclusivement par un moteur élec-
trique alimenté par une cellule électrochimique
qui produit de 1’électricité sans combustion de
carburant.

« véhicule a technologie de pointe » Véhicule élec-
trique, véhicule électrique hybride rechargeable
ou véhicule a pile a combustible.

« véhicule d’urgence » Véhicule fabriqué principa-
lement pour étre utilisé comme ambulance ou
véhicule de police.

« véhicule électrique » Véhicule qui :

a) est conforme aux normes d’émissions de la
série 1 figurant a I’'une des rangées horizonta-
les du tableau S04-1 de I’article 1811 de la
sous-partie S, partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40, du CFR;

b) est propulsé exclusivement au moyen d’un
moteur électrique alimenté par un systeme de
stockage d’énergie rechargeable notamment au
moyen d’une source externe au véhicule;

c) n’est pas doté d’un générateur a moteur a
combustion interne pour fournir de 1’énergie
électrique.

« véhicule électrique hybride » Véhicule propulsé
au moyen d’un moteur électrique alimenté par un
systetme de stockage d’énergie rechargeable au
moyen d’une source électrique interne et d’un
moteur a combustion interne ou d’un moteur
thermique.

« véhicule électrique hybride rechargeable » Véhi-
cule électrique hybride doté d’un systeme de
stockage d’énergie rechargeable au moyen d’une
source €lectrique externe.

(2) Pour I’application de la définition de « type
de modele », au paragraphe (1), les automobiles a
passagers ou camions légers sont dotés du méme
moteur de base ou du méme moteur électrique de
base lorsque :

a) s’agissant de véhicules autres que des véhicu-
les électriques, leurs moteurs ont :

(i) le méme fabricant,

(ii) la méme cylindrée,

(iii) le méme nombre de cylindres,
(iv) le méme systeme de carburant,
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CFR

Purpose

Background

Model year

(b) in the case of electric vehicles, their electric
motors have the same

(i) manufacturer,

(ii) electric traction motor,

(iii) motor controller,

(iv) battery configuration,

(v) electrical charging system, and
(vi) energy storage device.

(3) Standards that are incorporated by reference

in these Regulations from the CFR are those ex-
pressly set out in the CFR and must be read as
excluding

(a) references to the EPA or the Administrator of
the EPA exercising discretion in any way;

(b) references to the Secretary of Transportation
exercising discretion in any way;

(c) alternative standards related to fleet averages,
other averages, emission credits, small volume
manufacturers, or financial hardship; and

(d) standards or evidence of conformity of any
authority other than the EPA.

PURPOSE

2. The purpose of these Regulations is to reduce

greenhouse gas emissions from passenger auto-
mobiles and light trucks by establishing emission
standards and test procedures that are aligned with
the federal requirements of the United States.

BACKGROUND

3. These Regulations set out

(a) prescribed classes of vehicles for the pur-
poses of section 149 of the Act;

(b) requirements respecting the conformity of
passenger automobiles and light trucks with
greenhouse gas emission standards for the pur-
poses of section 153 of the Act;

(c) requirements respecting the conformity of
fleets of passenger automobiles and light trucks
with greenhouse gas emission standards and
other requirements for carrying out the purposes
of Division 5 of Part 7 of the Act; and

(d) a credit system for the purposes of sec-
tion 162 of the Act.

MODEL YEAR

4. (1) A year that is used by a manufacturer as a

model year must

(a) if the period of production of a model of
vehicle does not include January 1 of a calendar
year, correspond to the calendar year during
which the period of production falls; or

(v) le méme catalyseur;

b) s’agissant de véhicules €lectriques, leurs mo-
teurs électriques ont :

(i) le méme fabricant,

(i1) le méme moteur de traction électrique,
(iii) la méme commande de moteur,

(iv) la mé&me configuration de batterie,

(v) le mé€me systeme de charge électrique,
(vi) le mé&me dispositif de stockage d’énergie.

(3) Les normes du CFR qui sont incorporées par
renvoi dans le présent reglement sont celles qui
sont expressément établies dans le CFR, et elles
doivent étre interprétées compte non tenu :

a) des renvois a ’EPA ou a son administrateur

exercant son pouvoir discrétionnaire;

b) des renvois au secrétaire des Transports exer-
¢ant son pouvoir discrétionnaire;

¢) des normes de rechange relatives aux moyen-
nes pour les parcs ou autres moyennes, aux
points relatifs aux émissions, aux constructeurs a
faible volume ou aux difficultés financieres;

d) des normes et des justifications de conformité
de toute autorité autre que I’EPA.

OBJET

2. Le présent reglement a pour objet la réduction
des émissions de gaz a effet de serre provenant des
automobiles a passagers et des camions légers par
I’établissement de normes d’émissions et de procé-
dures d’essai compatibles avec les exigences fédé-
rales des Etats-Unis.

CONTEXTE

3. Le présent reglement :

a) désigne des catégories de véhicules pour
I’application de I’article 149 de la Loi;

b) énonce, pour I’application de I’article 153 de
la Loi, des exigences concernant la conformité
des automobiles a passagers et des camions 1é-
gers aux normes d’émissions de gaz a effet de
serre;

¢) énonce des exigences concernant la conformi-
té des parcs d’automobiles a passagers et de ca-
mions légers aux normes d’émissions de gaz a
effet de serre et d’autres exigences pour 1’appli-
cation de la section 5 de la partie 7 de la Loi;

d) institue un systeéme de points, pour I’applica-
tion de I’article 162 de la Loi.

ANNEE DE MODELE

4. (1) L’année utilisée par le constructeur a titre
d’année de modele correspond :

a) dans le cas ou la période de production du

modele de véhicule ne comprend pas le 1* jan-

vier d’une année civile, a I’année civile en cours

durant la période de production;

CFR
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Année de
modele
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(b) if the period of production of a model of
vehicle includes January 1 of a calendar year,
correspond to that calendar year.

(2) The period of production of a model of
vehicle must include only one January 1.

PRESCRIBED CLASSES OF VEHICLES

5. (1) In these Regulations, subject to subsec-
tion (2), the following classes of vehicles are pre-
scribed for the purposes of the definition “vehicle”
in section 149 of the Act:

(a) passenger automobiles; and

(b) light trucks.

(2) The prescribed classes of vehicles referred to
in subsection (1) do not include any vehicle that is
being exported and that is accompanied by written
evidence establishing that it will not be sold or used
in Canada.

(3) For the purposes of section 152 of the Act,
the prescribed vehicles are the vehicles referred to
in subsection (1) for which the main assembly is
completed in Canada, except any vehicle that will
be used in Canada solely for purposes of exhibition,
demonstration, evaluation or testing.

NATIONAL EMISSIONS MARK

6. (1) Any company that intends to apply the na-
tional emissions mark set out in Schedule 2 to the
On-Road Vehicle and Engine Emission Regulations
to a vehicle must apply to the Minister to obtain an
authorization in accordance with subsection 7(2) of
those Regulations.

(2) Subsection (1) does not apply to any com-
pany that, on the day on which these Regulations
come into force, is authorized to apply the national
emissions mark to a vehicle under the On-Road
Vehicle and Engine Emission Regulations.

7. A company that applies a national emis-
sions mark to a vehicle must comply with section 8
of the On-Road Vehicle and Engine Emission
Regulations.

GREENHOUSE GAS EMISSION STANDARDS

GENERAL

8. (1) In subsection 10(2) and sections 13 to 40,
“fleet” refers to

(a) all passenger automobiles or all light trucks
of a specific model year that a company manu-
factures in Canada or imports into Canada for the
purpose of sale of those vehicles to the first retail
purchaser; or

(b) if a company makes an election under sec-
tion 24, all passenger automobiles or all light
trucks of a specific model year that a company
manufactures in Canada or imports into Canada

b) dans le cas ou la période de production du
modele de véhicule comprend le 1¢ janvier d’une
année civile, a cette année civile.

(2) La période de production d’'un modele de vé-
hicule ne peut comprendre qu’un seul 1 janvier.

CATEGORIES DE VEHICULES

5. (1) Dans le présent réglement et sous réserve
du paragraphe (2), les catégories de véhicules
ci-aprés sont désignées pour 1’application de la
définition de « véhicule » a I’article 149 de la Loi :

a) les automobiles a passagers;

b) les camions légers.

(2) Les catégories de véhicules prévues au para-
graphe (1) ne comprennent pas les véhicules desti-
nés a étre exportés, s’ils sont accompagnés d’une
preuve écrite attestant qu’ils ne seront pas utilisés
ou vendus au Canada.

(3) Pour I’application de I’article 152 de la Loi,
les véhicules réglementés sont ceux visés au para-
graphe (1) dont I’assemblage principal a lieu au
Canada, sauf ceux destinés a étre utilisés au Ca-
nada a des fins strictement promotionnelles ou
expérimentales.

MARQUE NATIONALE

6. (1) L’entreprise qui prévoit apposer la marque
nationale prévue a I’annexe 2 du Réglement sur les
émissions des véhicules routiers et de leurs moteurs
sur un véhicule doit présenter au ministre une de-
mande d’autorisation a cette fin conformément au
paragraphe 7(2) de ce réglement.

(2) Le paragraphe (1) ne s’applique pas a 1’entre-
prise qui, a la date d’entrée en vigueur du présent
reéglement, est autorisée a apposer une marque na-
tionale sur des véhicules en vertu du Reglement sur
les émissions des véhicules routiers et de leurs
moteurs.

7. L’entreprise qui appose la marque nationale
sur un véhicule doit se conformer aux exigences
prévues a I’article 8 du Reglement sur les émissions
des véhicules routiers et de leurs moteurs.

NORMES D’EMISSIONS DE GAZ
A EFFET DE SERRE

DISPOSITIONS GENERALES

8. (1) Au paragraphe 10(2) et aux articles 13
a 40, « parc » vise :

a) soit I’ensemble des automobiles a passagers
ou ’ensemble des camions légers d’une année de
modele donnée qui sont construits ou importés
au Canada par une entreprise et qui sont destinés
a la vente au premier usager;

b) soit, si I’entreprise choisit de se prévaloir de
I’article 24, I’ensemble des automobiles a passa-
gers ou ’ensemble des camions 1égers d’une an-
née de modele donnée qui sont construits ou
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Exceptions
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for the purpose of sale of those vehicles to the importés au Canada par une entreprise et qui sont
first retail purchaser that have not been included destinés a la vente au premier usager, mais qui ne
in the temporary optional fleet created under sec- sont pas inclus dans le parc optionnel provisoire
tion 24 for that model year. constitué aux termes de cet article pour cette an-
née de modele.
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(2) Despite subsection (1), a company may, for
the purposes of sections 13 to 40, elect to exclude
from its fleets and its temporary optional fleets any
of the following:

(a) the passenger automobiles or light trucks that
it manufactures and that will be used in Canada
solely for the purposes of exhibition, demonstra-
tion, evaluation or testing, if it reports its election
to exclude those vehicles in its end of model year
report;

(b) the passenger automobiles or light trucks that

it imports into Canada solely for the purposes of

exhibition, demonstration, evaluation or testing,
if it makes a declaration in accordance with sec-
tion 41 of the On-Road Vehicle and Engine

Emission Regulations and reports its election to

exclude those vehicles in its end of model year

report.

(3) A fleet of passenger automobiles or light
trucks of the 2011 model year does not include
vehicles that were manufactured before the coming
into force of these Regulations, unless the company
elects to include all of its passenger automobiles or
light trucks of the 2011 model year in the fleet in
question and reports that election in its end of
model year report.

(4) Despite subsection (1), a company may, for
the purposes of sections 13 to 40, elect to exclude
from its fleets of passenger automobiles and light
trucks of the 2011 model year all emergency
vehicles, if it reports that election in its end of
model year report.

EMISSION CONTROL SYSTEMS

9. (1) An emission control system that is in-
stalled in a vehicle to enable it to conform to the
standards set out in these Regulations must be in
conformity with subsection 11(1) of the On-Road
Vehicle and Engine Emission Regulations.

(2) A vehicle must not be equipped with a defeat
device.

(3) Subsections 11(3) and (4) of the On-Road
Vehicle and Engine Emission Regulations apply,
except that the test procedures in question are the
ones set out in section 11.

STANDARDS FOR PASSENGER AUTOMOBILES
AND LIGHT TRUCKS

10. (1) Subject to subsection (2) and section 12,
passenger automobiles and light trucks of the 2012
or subsequent model years must conform to the
exhaust emission standards for nitrous oxide (N,O)

(2) Malgré le paragraphe (1), ’entreprise peut,
pour I’application des articles 13 a 40, choisir d’ex-
clure de ses parcs et parcs optionnels provisoires :

a) les automobiles a passagers ou les camions Ié-
gers qu’elle construit qui sont destinés a étre uti-
lisés au Canada a des fins strictement promo-
tionnelles ou expérimentales, si elle fait mention
de son choix de les exclure dans son rapport de
fin d’année de modele;

b) les automobiles a passagers ou les camions 1é-
gers qu’elle importe et qui sont destinés a étre
utilisés a ces fins, si elle présente une déclaration
conforme a larticle 41 du Reglement sur les
émissions des véhicules routiers et de leur mo-
teurs et fait mention de son choix de les exclure

dans son rapport de fin d’année de modele.

(3) Tout parc d’automobiles a passagers ou de
camions légers de I’année de modele 2011 d’une
entreprise ne comprend que les véhicules construits
a compter de I’entrée en vigueur du présent regle-
ment, sauf si I’entreprise choisit d’y inclure 1’en-
semble de ses automobiles a passagers ou de ses
camions légers de ’année de modele 2011 et fait
mention de ce choix dans son rapport de fin d’an-
née de modele.

(4) Malgré le paragraphe (1), ’entreprise peut,
pour I’application des articles 13 a 40, choisir d’ex-
clure de ses parcs d’automobiles a passagers et de
camions légers de I’année de modele 2011 les véhi-
cules d’urgence si elle fait mention de ce choix
dans son rapport de fin d’année de modele.

SYSTEME ANTIPOLLUTION

9. (1) Le systeme antipollution installé dans un
véhicule pour que celui-ci soit conforme aux nor-
mes établies dans le présent réglement doit satis-
faire aux exigences du paragraphe 11(1) du Régle-
ment sur les émissions des véhicules routiers et de
leurs moteurs.

(2) 11 est interdit d’équiper les véhicules d’un
dispositif de mise en échec.

(3) Les paragraphes 11(3) et (4) du Reglement
sur les émissions des véhicules routiers et de leurs
moteurs s’ appliquent, sauf que les méthodes d’essai
visées sont celles mentionnées a 1’article 11.

NORMES APPLICABLES AUX AUTOMOBILES A
PASSAGERS ET AUX CAMIONS LEGERS

10. (1) Sous réserve du paragraphe (2) et de 1’ar-
ticle 12, les automobiles a passagers et les camions
légers de I’année de modele 2012 ou d’une année
de modele ultérieure doivent &tre conformes aux
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and methane (CH,) set out in section 1818 of
Title 40, chapter I, subchapter C, part 86, subpart S,
of the CFR, for the applicable model year.

(2) Instead of complying with subsection (1), a
company may elect to include the exhaust emis-
sions of nitrous oxide (N,O) and methane (CH,) of
its passenger automobiles and light trucks of a
model year when calculating their carbon-related
exhaust emission value as set out in subsec-
tion 18(3) in respect of each of its fleets of that
model year.

(3) A company that makes an election under sub-
section (2) must ensure that it applies to all models
of passenger automobiles and light trucks that it
manufactures or imports.

11. The standards referred to in section 10 are the
certification and in-use standards at the applicable
useful life, and include the test procedures, fuels
and calculation methods set out for those standards
in subpart B of Title 40, chapter I, subchapter C,
part 86, of the CFR.

12. (1) Every vehicle of a specific model year
that is covered by an EPA certificate and that is
sold concurrently in Canada and the United States
must conform to, instead of the standards set out in
sections 9 and 10, the certification and in-use stan-
dards referred to in the EPA certificate.

(2) For the purposes of subsection 153(3) of the
Act, the provisions of the CFR that are applicable
to a vehicle referred to in subsection (1), pursuant
to the EPA certificate, correspond to the certifica-
tion and in-use standards referred to in subsec-
tion (1).

(3) For the purposes of subsection 153(3) of the
Act, the EPA is the prescribed agency.

FLEET AVERAGING REQUIREMENTS

General

13. Subject to sections 14, 20 and 21, a company
must ensure that the fleet average CO, equivalent
emission value for each fleet of its passenger auto-
mobiles and fleet of its light trucks of the 2011 and
subsequent model years does not exceed the applic-
able fleet average CO, equivalent emission stan-
dard for the model year in question.

14. (1) A company that manufactured or im-
ported in total less than 750 passenger automobiles
and light trucks for either the 2008 or 2009 model
years for sale in Canada is not subject to sec-
tions 13 and 17 to 20 for vehicles of the 2012
model year or vehicles of a subsequent model year
provided that

normes d’émissions de gaz d’échappement d’oxyde
nitreux (N,O) et de méthane (CH,;) prévues a
Particle 1818 de la sous-partie S de la partie 86,
section de chapitre C, chapitre I, titre 40, du CFR,
pour I’année de modele en cause.

(2) Au lieu de se conformer au paragraphe (1),
I’entreprise peut choisir d’inclure les émissions de
gaz d’échappement d’oxyde nitreux (N,O) et de
méthane (CH,) de ses automobiles a passagers et de
ses camions légers d’une année de modele dans le
calcul de la valeur des émissions de gaz d’échappe-
ment liées au carbone prévu au paragraphe 18(3)
pour chacun de ses parcs de cette année de modele.

(3) L’entreprise qui choisit de se prévaloir du pa-
ragraphe (2) doit appliquer ce choix a tous les mo-
deles d’automobiles a passagers et de camions 1é-
gers qu’elle construit ou importe.

11. Les normes qui sont mentionnées a 1’arti-
cle 10 sont les normes d’homologation et d’utilisa-
tion pour la durée de vie utile applicable, compte
tenu des méthodes d’essai, des carburants et des
méthodes de calcul qui sont prévues a leur égard a
la sous-partie B de la partie 86, section de chapi-
tre C, chapitre I, titre 40, du CFR.

12. (1) Les véhicules d’une année de modele
donnée qui sont vendus au Canada et aux Etats-
Unis durant la méme période et qui sont visés par
un certificat de I’EPA doivent, au lieu d’étre con-
formes aux normes visées aux articles 9 et 10, étre
conformes aux normes d’homologation et d’utilisa-
tion mentionnées dans le certificat.

(2) Pour I’application du paragraphe 153(3) de la
Loi, les dispositions du CFR qui sont applicables a
un véhicule visé au paragraphe (1) aux termes d’un
certificat de I’EPA correspondent aux normes d’ho-
mologation et d’utilisation visées a ce paragraphe.

(3) L’EPA est I’organisme désigné pour 1’appli-
cation du paragraphe 153(3) de la Loi.

EXIGENCES RELATIVES AUX PARCS
Dispositions générales

13. Sous réserve des articles 14, 20 et 21, 1’entre-
prise doit veiller a ce que la valeur moyenne
d’émissions d’équivalent CO, de son parc d’auto-
mobiles a passagers et de son parc de camions 1é-
gers pour 1’année de modele 2011 ou une année de
modele ultérieure ne dépasse pas la norme
moyenne d’émissions d’équivalent CO, applicable
au parc de véhicules pour ’année de modele en
cause.

14. (1) L’entreprise qui a construit ou importé au
total moins de 750 automobiles & passagers et ca-
mions légers pour 1'une ou 'autre des années de
modele 2008 ou 2009 en vue de les vendre au Ca-
nada n’est pas tenue de se conformer aux arti-
cles 13 et 17 a 20 pour les véhicules de I’année de
modele 2012 ou d’une année de modele ultérieure
si les conditions suivantes sont réunies :

Calcul de la
valeur des
émissions pour
le parc

Choix
applicable a
tous les
modeles

Interprétation
des normes

Certificat de
I’EPA

Paragra-
phe 153(3) de
la Loi

EPA
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CO,

Non-
application des
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d’équivalent
CO,
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Conditions

Rounding

Calculation of
fleet average
CO; equivalent
emission
standard for the
2011 model
year

Modification

(a) its average number of passenger automobiles
and light trucks manufactured or imported for
sale in Canada for the three most recent consecu-
tive model years preceding the model year in
question is less than 750; and

(b) the company submits a declaration as set out
in section 35.

(2) If a company’s average number of passenger
automobiles and light trucks for the three most re-
cent consecutive model years, that are manufac-
tured or imported for sale in Canada, are equal to or
more than 750 — other than by reason of the com-
pany purchasing another company —, the company
becomes subject to sections 13, 17 to 20, and sec-
tions 32 to 33, for its passenger automobiles and
light trucks of the following model year:

(a) if that average number is less than 7,500, that

of the second model year after the last model

year used to establish the average number; or

(b) if that average number is equal to or greater
than 7,500, that of the model year after the last
model year used to establish the average number.

15. If any of the calculations in these Regula-
tions, except for those in paragraphs 17(4)(b)
and (5)(b), results in a number that is not a whole
number, the number must be rounded to the nearest
whole number in accordance with section 6 of the
American Society for Testing and Materials method
ASTM E 29-93a, entitled Standard Practice for
Using Significant Digits in Test Data to Determine
Conformance with Specifications.

Fleet Average CO, Equivalent Emission Standards

16. (1) A company must calculate the fleet aver-
age CO, equivalent emission standard, expressed in
grams of CO, equivalent per mile, in respect of its
fleet of passenger automobiles and its fleet of light
trucks of the 2011 model year, by dividing 8,887 by
the following:

(a) in the case of passenger automobiles, the

manufacturer specific passenger automobile fuel

economy level for the 2011 model year deter-
mined in accordance with section 5(b) of

Title 49, subtitle B, chapter V, part 531, of the

CFR, applicable to that model year; and

(b) in the case of light trucks, the manufacturer

specific light truck fuel economy level for the

2011 model year determined in accordance with

section 5(a) of Title 49, subtitle B, chapter V,

part 533, of the CFR, applicable to that model

year.

(2) For the purposes of subsection (1), the equa-
tion in Figure 1 set out in section 5 of parts 531 and
533 of Title 49, subtitle B, chapter V, of the CFR,
is modified as follows:

a) le nombre moyen des automobiles a passagers
et des camions légers des trois années de modele
consécutives précédant ’année de modele en
cause que I’entreprise a construits ou importés en
vue de les vendre au Canada est inférieur a 750;

b) D’entreprise fournit la déclaration prévue a
Iarticle 35.

(2) Si le nombre moyen des automobiles a pas-
sagers et des camions légers des trois années de
modele consécutives précédant 1’année de modele
en cause que ’entreprise a construits ou importés
en vue de les vendre au Canada est égal ou supé-
rieur 2 750 — pour une raison autre que I’acqui-
sition par l’entreprise d’une autre entreprise —,
I’entreprise devient assujettie aux articles 13 et 17
a 20, ainsi qu’aux articles 32 et 33, a I’égard de ses
automobiles a passagers et camions légers de
I’année de modele ci-apres :

a) si ce nombre moyen est inférieur a 7 500, ceux

de la deuxieme année de modele postérieure a la

derniere année de modele prise en compte pour

I’établissement de ce nombre;

b) si ce nombre moyen est égal ou supérieur
a 7 500, ceux de I’année de modele postérieure a
la dernicre année de modele prise en compte
pour I’établissement de ce nombre.

15. Dans les calculs prévus au présent regle-
ment, sauf ceux visés aux alinéas 17(4)b) et (5)b),
les résultats sont arrondis a 1’unité la plus
proche, conformément a ’article 6 de la méthode
ASTM E 29-93a de I’ American Society for Testing
and Materials intitulée Standard Practice for Using
Significant Digits in Test Data to Determine
Conformance with Specifications.

Norme moyenne d’émissions d’équivalent CO,

16. (1) L’entreprise calcule la norme moyenne
d’émissions d’équivalent CO,, exprimée en gram-
mes d’équivalent CO, par mille, pour son parc
d’automobiles a passagers et son parc de camions
légers de ’année de modele 2011 de la facon
suivante :

a) pour le parc d’automobiles a passagers, en di-

visant 8 887 par le niveau d’économie de carbu-

rant calculé pour les automobiles a passagers

pour I’année de modele 2011 conformément a

I’article 5(b) de la partie 531, chapitre V, sous-

titre B, titre 49, du CFR applicable a cette année

de modele;

b) pour le parc de camions légers, en divi-

sant 8 887 par le niveau d’économie de carburant

calculé pour les camions 1égers pour 1’année de
modele 2011 conformément a I’article 5(a) de la
partie 533, chapitre V, sous-titre B, titre 49, du

CFR applicable a cette année de modele.

(2) Pour I’application du paragraphe (1), 1’équa-
tion prévue a la figure 1 de l’article 5 des par-
ties 531 et 533, chapitre V, sous-titre B, titre 49, du
CFR est modifiée de la facon suivante :

Conditions

Arrondissement

Calcul de la
norme
moyenne
d’émissions
d’équivalent
CO, pour
I’année de
modele 2011

Modifications
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Group

Rounding

Calculation of
fleet average

CO; equivalent

emission

standard for

2012 and

subsequent
model years

Targets — fleet

of passenger

(a) “N” is the total number of passenger auto-
mobiles or light trucks in the fleet;

(b) “N;” is the number of passenger automobiles
or light trucks in each group “i” in the fleet; and
(c) “i” is a group of passenger automobiles or
light trucks of the same model type and that have
the same footprint.

17. (1) For the purposes of this section, passen-
ger automobiles or light trucks of the same model
type and that have the same footprint constitute a
group.

(2) The CO, emission target values calculated in
accordance with paragraphs (4)(b) and (5)(b) must
be rounded to the nearest 0.1 gram per mile.

(3) Subject to section 24, a company must calcu-
late the fleet average CO, equivalent emission stan-
dard in respect of each fleet of its passenger auto-
mobiles and fleet of its light trucks of the 2012 and
subsequent model years in accordance with the
following formula:

2 (A xB)
C

where

A is the CO, emission target value for each group
of passenger automobiles or light trucks, deter-
mined in accordance with subsection (4) or (5),
as the case may be, and expressed in grams of
CO, per mile;

B is the number of passenger automobiles or light
trucks in the group in question; and

C is the total number of passenger automobiles or
light trucks in the fleet.

(4) The CO, emission target value applicable to a
group of passenger automobiles of a given model

a) la valeur N correspond au nombre total d’au-
omobiles a passagers ou de camions légers dans
le parc;

b) la valeur N; correspond au nombre d’automo-
biles a passagers ou de camions légers pour cha-
que groupe « i » dans le parc;

¢) la donnée «i» représente un groupe d’auto-
mobiles a passagers ou de camions légers d’un
méme type de modele possédant la méme
empreinte.

17. (1) Pour I’application du présent article, les
automobiles a passagers et les camions légers d’un
méme type de modele possédant la mé€me em-
preinte constituent un groupe.

(2) Les valeurs cibles d’émissions de CO, déter-
minées conformément aux alinéas (4)b) et (5)b)
sont arrondies a 0,1 gramme par mille le plus
proche.

(3) Sous réserve de ’article 24, 1’entreprise cal-
cule la norme moyenne d’émissions d’équivalent
CO, pour son parc d’automobiles a passagers et son
parc de camions légers de I’année de modele 2012
et des années de modele ultérieures selon la for-
mule suivante :

> (A xB)
C

A représente la valeur cible d’émissions de CO,
déterminée conformément aux paragraphes (4)
ou (5), selon le cas, pour chaque groupe
d’automobiles a passagers ou de camions légers
et exprimée en grammes de CO, par mille;

B le nombre d’automobiles a passagers ou de ca-
mions légers dans le groupe;

C le nombre total d’automobiles a passagers ou de
camions légers dans le parc.

(4) La valeur cible d’émissions de CO, applica-
ble a un groupe d’automobiles a passagers d’une

Groupe

Arrondissement

Calcul de la
norme
moyenne
d’émissions
d’équivalent
CO, pour
I’année de
modele 2012 et
les années de
modele
ultérieures

Valeurs
cibles — parc

automobiles year corresponds to the following: année de modele donnée correspond a ce qui suit : g,;;sf;;gz]es
(a) in the case of each group with a footprint that a) pour chaque groupe dont I’empreinte est infé-
is less than or equal to 3.8 m? (41 square feet), rieure ou égale a 3,8 m? (41 pieds carrés), la va-
the CO, emission target value is as set out in the leur cible des émissions de CO, qui figure au ta-
following table for the model year in question: bleau ci-apres pour I’année de modele en cause :
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
CO; Emission Target Value Valeur cible des émissions de CO,
Item Model Year (grams/mile) Article  Année de modele (grammes/mille)
1. 2012 244.0 1. 2012 2440
2. 2013 237.0 2. 2013 237,0
3. 2014 228.0 3. 2014 228,0
4. 2015 217.0 4. 2015 217,0
5. 2016 and subsequent model years 206.0 5. 2016 et années de modele ultérieures  206,0
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(D) in the case of each group with a footprint that
is greater than 3.8 m’ (41 square feet) and less
than or equal to 5.2 m* (56 square feet), the CO,
emission target value is to be calculated using the
following formula:

@4.72xf)+b

where

b) pour chaque groupe dont I’empreinte est supé-
rieure 2 3,8 m* (41 pieds carrés) et inférieure ou
égale a 5,2 m? (56 pieds carrés), la valeur cible
des émissions de CO, déterminée selon la for-
mule suivante :

4, 72xf)+b
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f s the footprint of the group, expressed in square f représente I’empreinte du groupe, exprimée en
feet, and pieds carrés,
b is the value set out in the following table for the b la valeur applicable a I’année de modele selon
model year in question: le tableau ci-apres :
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
Item Model Year b Article  Année de modele b
1. 2012 50.5 1. 2012 50,5
2. 2013 433 2. 2013 433
3. 2014 34.8 3. 2014 34,8
4. 2015 234 4. 2015 234
5. 2016 and subsequent model years 12.7 5. 2016 et années de modele ultérieures 12,7
(c) in the case of each group with a footprint that ¢) pour chaque groupe dont I’empreinte est supé-
is greater than 5.2 m? (56 square feet), the CO, rieure 2 5,2 m® (56 pieds carrés), la valeur cible
emission target value is as set out in the follow- des émissions de CO, qui figure au tableau
ing table for the model year in question: ci-apres pour I’année de modele en cause :
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
CO; Emission Target Value Valeur cible des émissions de CO,
Item Model Year (grams/mile) Article  Année de modele (grammes/mille)
1. 2012 315.0 1. 2012 315,0
2. 2013 307.0 2. 2013 307,0
3. 2014 299.0 3. 2014 299,0
4. 2015 288.0 4. 2015 288,0
5. 2016 and subsequent model years 277.0 5. 2016 et années de modele ultérieures 277,0

Targets — fleet

of light trucks

(5) The CO, emission target value applicable to a

group of light trucks of a given model year corres-

ponds to the following:

(a) in the case of each group with a footprint that
is less than or equal to 3.8 m? (41 square feet),
the CO, emission target value is as set out in the
following table for the model year in question:

(5) La valeur cible d’émissions de CO, applica-

ble a un groupe de camions légers d’une année de
modele donnée correspond a ce qui suit :

a) pour chaque groupe dont I’empreinte est infé-
N 2 < 2 . z

rieure ou égale a 3,8 m” (41 pieds carrés), la va-

leur cible des émissions de CO, qui figure au ta-

bleau ci-apreés pour I’année de modele en cause :

Valeurs
cibles — parc
de camions
1égers

Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
CO; Emission Target Value Valeur cible des émissions de CO,
Item Model Year (grams/mile) Article  Année de modele (grammes/mille)
1. 2012 294.0 1. 2012 294,0
2. 2013 284.0 2. 2013 284,0
3. 2014 275.0 3. 2014 275,0
4. 2015 261.0 4. 2015 261,0
5. 2016 and subsequent model years 247.0 5. 2016 et années de modele ultérieures 247,0
(b) in the case of each group with a footprint that b) pour chaque groupe dont I’empreinte est supé-
is greater than 3.8 m* (41 square feet) and less rieure 2 3,8 m® (41 pieds carrés) et inférieure ou
than or equal to 6.1 m* (66 square feet), the CO, égale 2 6,1 m” (66 pieds carrés), la valeur cible
emission target value is to be calculated using the des émissions de CO, déterminée selon la for-
following formula: mule suivante :
“4.04xt)+b “4,04xt)+b
where ou :
f is the footprint of the group, expressed in square f représente I’empreinte du groupe, exprimée en
feet, and pieds carrés,
b is the value set out in the following table for the b la valeur applicable a I’année de modele selon
model year in question: le tableau ci-apres :
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
Item Model Year b Article Année de modele b
1. 2012 128.6 1. 2012 128,6
2. 2013 118.7 2. 2013 118,7
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Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
Item Model Year b Article  Année de modele b
3. 2014 109.4 3. 2014 109,4
4. 2015 95.1 4. 2015 95,1
5. 2016 and subsequent model years 81.1 5. 2016 et années de modele ultérieures 81,1
(c) in the case of each2 group with a footprint that ¢) pour chaque groupe dont I’empreinte est supé-
is greater than 6.1 m” (66 square feet), the CO, rieure 2 6,1 m® (66 pieds carrés), la valeur cible
emission target value is as set out in the follow- des émissions de CO, qui figure au tableau ci-
ing table for the model year in question: apres pour I’année de modele en cause :
Column 1 Column 2 Colonne 1 Colonne 2
CO; Emission Target Value Valeur cible des émissions de CO,
Item Model Year (grams/mile) Article  Année de modele (grammes/mille)
1. 2012 395.0 1. 2012 3950
2. 2013 385.0 2. 2013 385,0
3. 2014 376.0 3. 2014 376,0
4. 2015 362.0 4. 2015 362,0
5. 2016 and subsequent model years 348.0 5. 2016 et années de modele ultérieures  348,0

Fleet average
CO; equivalent
emission value

Fleet average
CO; equivalent
emission value
for the 2011
model year
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Calculation of Fleet Average CO, Equivalent
Emission Values

18. (1) A company must calculate the fleet aver-
age CO, equivalent emission value for each fleet of
its passenger automobiles and fleet of its light
trucks of the 2011 and subsequent model years in
accordance with the following formula:

D-E-F-G
where

D is the fleet average carbon-related exhaust
emission value for each fleet determined in ac-
cordance with subsections (2) or (3), subject to
subsections (5) and (6);

E is the allowance for reduction of air condition-
ing refrigerant leakage determined in accor-
dance with subsection (7);

F is the allowance for improving air conditioning
system efficiency determined in accordance
with subsection (8); and

G is the allowance for the use of innovative tech-
nologies that have a measurable CO, emission
reduction, determined in accordance with
subsection (9).

(2) The fleet average carbon-related exhaust
emission value for the 2011 model year, expressed
in grams of CO, equivalent per mile, is calculated
by dividing 8,887 by the company’s fleet average
fuel economy for that model year determined in
accordance with the following formula:

2 (A xB)
C
where
A is the fuel economy level for each model type,
expressed in miles per gallon, determined in ac-
cordance with the following provisions, taking
into account subsection 19(2):

(a) in the case of advanced technology
vehicles, the provisions of section 208 of

Calcul des valeurs moyennes des émissions
d’équivalent CO,

18. (1) L’entreprise calcule la valeur moyenne
des émissions d’équivalent CO, pour son parc d’au-
tomobiles a passagers et son parc de camions 1égers
de I’année de modele 2011 et des années de modele
ultérieures selon la formule suivante :

D-E-F-G

D représente la valeur moyenne des émissions de
gaz d’échappement liées au carbone pour cha-
que parc, calculée selon les paragraphes (2) ou
(3), compte tenu des paragraphes (5) et (6);

E T’allocation pour la réduction des fuites de fri-
gorigénes provenant du systeéme de climatisa-
tion, calculée conformément au paragraphe (7);

F Tallocation pour 1’amélioration de I’efficacité
du systeme de climatisation, calculée confor-
mément au paragraphe (8);

G Tallocation pour !'utilisation de technologies
innovatrices de réduction des émissions de CO,,
calculée conformément au paragraphe (9).

(2) La valeur moyenne des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone, exprimée en
grammes d’équivalent CO, par mille, pour le parc
de I’entreprise de I’année de modele 2011 est calcu-
1ée par division de 8 887 par I’économie de carbu-
rant du parc pour cette année déterminée confor-
mément a la formule suivante :

2 (A xB)
C
ou:
A représente 1’économie de carburant détermi-
née conformément aux dispositions ci-apres,

compte tenu du paragraphe 19(2), pour chaque
type de modele, exprimée en milles par gallon :

Valeur
moyenne des
émissions
d’équivalent
CO,

Valeur
moyenne des
émissions
d’équivalent
CO, — année
de modele 2011
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Fleet average
carbon-related
exhaust
emission value
for 2012 and
subsequent
model years

Advanced
Technology

Maximum
decrease for
dual fuel
vehicles

Title 40, chapter I, part 600, subpart C, of the
CFR, for the model year in question, and
(b) in all other cases, the provisions of sec-
tion 510(c)(2) of Title 40, chapter I, part 600,
subpart F, of the CFR, for the model year in
question;

B is the number of vehicles of the model type in

question in the fleet; and

C s the total number of vehicles in the fleet.

(3) Subject to subsection (11), the fleet average
carbon-related exhaust emission value for each of
the 2012 and subsequent model years and for the
application of section 29 for fleets of the 2008 to
2010 model years is calculated using the following
formula:

Y (A xB)
C

where

A is the following carbon-related exhaust emis-
sion value for each model type, and includes, if
applicable, the exhaust emission for nitrous ox-
ide (N,O) and methane (CHy):

(a) in the case of electric vehicles and fuel cell
vehicles, 0 gram of CO, equivalent per mile,

(b) in the case of plug-in hybrid electric
vehicles, the value determined in accordance
with the provisions of section 208 of Title 40,
chapter I, part 600, subpart C, of the CFR, for
the model year in question, taking into account
subsection 19(2), and expressed in grams of
CO, equivalent per mile, and
(c) in all other cases, the value determined in
accordance with the provisions of sec-
tion 510()(2) of Title 40, chapter I, part 600,
subpart F, of the CFR, for the model year in
question, taking into account subsection 19(2),
and expressed in grams of CO, equivalent per
mile;

B is the number of vehicles of the model type in

question in the fleet; and

C is the total number of vehicles in the fleet.

(4) When calculating the fleet average carbon-
related exhaust emission value in accordance with
the provisions of subsections (2) and (3) for the
2011 to 2016 model years, a company may, for the
purposes of amounts B and C in subsections (2)
and (3), elect to multiply the number of advanced
technology vehicles in its fleet by 1.2, if the com-
pany reports this election and indicates the number
of credits obtained as a result of this election in its
end of model year report.

(5) For the purposes of subsections (2) and (3)
for fleets of the model years 2011 to 2015 and for
the application of section 29, for fleets of the 2008
to 2010 model years, if the fleet contains alcohol

a) dans le cas des véhicules a technologie de
pointe, I’article 208 de la sous-partie C de la
partie 600, chapitre I, titre 40, du CFR pour
I’année de modele en cause,
b) dans tout autre cas, 1’article 510(c)(2) de la
sous-partie F de la partie 600, chapitre I, ti-
tre 40, du CFR pour I’année de modele en
cause;

B le nombre de véhicules du type de modele en

cause dans le parc;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(3) Sous réserve du paragraphe (11), la valeur
moyenne des émissions de gaz d’échappement liées
au carbone pour le parc de I’année de modele 2012
et des années de modele ultérieures ainsi que, pour
I’application de I’article 29, pour les parcs des an-
nées de modele 2008 a 2010 est calculée selon la
formule suivante :

> (A X B)
C

ou :

A représente la valeur des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone ci-aprés pour
chaque type de modele, comprenant, s’il y a
lieu, les émissions de gaz d’échappement
d’oxyde nitreux (N,O) et de méthane (CH,) :

a) dans le cas des véhicules électriques et des
véhicules a pile combustible, 0 gramme
d’équivalent CO, par mille,

b) dans le cas des véhicules électriques hybri-
des rechargeables, la valeur déterminée con-
formément a ’article 208 de la sous-partie C
de la partie 600, chapitre I, titre 40, du CFR
pour I’année de modele en cause, compte tenu
du paragraphe 19(2), et exprimée en grammes
d’équivalent CO, par mille,

c) dans tout autre cas, la valeur déterminée
conformément a 1’article 510(j)(2) de la sous-
partie F de la partie 600, chapitre I, titre 40, du
CFR pour I’année de modele en cause, compte
tenu du paragraphe 19(2), et exprimée en
grammes d’équivalent CO, par mille;

B le nombre de véhicules du type de modele en
cause dans le parc;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(4) Dans le calcul de la valeur moyenne des
émissions de gaz d’échappement liées au carbone
conformément aux paragraphes (2) et (3) pour les
parcs des années de modele 2011 a 2016, 1’entre-
prise peut, pour 1’application des éléments B et C
de la formule figurant a ces paragraphes, choisir de
multiplier par 1,2 le nombre de véhicules & techno-
logie de pointe de son parc, si elle fait mention de
ce choix et indique le nombre de points qui en dé-
coule dans son rapport de fin d’année de modele.

(5) Pour I’application des paragraphes (2) et (3)
pour les parcs des années de modele 2011 a 2015
ainsi que, pour I’application de I’article 29, pour les
parcs des années de modele 2008 a 2010, si un parc
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dual fuel vehicles or natural gas dual fuel vehicles,

the fleet average carbon-related exhaust emission

value is the greater of
(a) the fleet average carbon-related exhaust
emission value calculated in accordance with
subsections (2) or (3), and
(b) the fleet average carbon-related exhaust
emission value calculated in accordance with
subsections (2) or (3) but assuming that all alco-
hol dual fuel vehicles and natural gas dual fuel
vehicles operate exclusively on gasoline or diesel
fuel, minus the applicable limit set out in sec-
tion 510(i) of Title 40, chapter I, part 600, sub-
part F, of the CFR.

(6) For the purposes of sections 510(j)(2)(vi) and
(vii) of Title 40, chapter I, part 600, subpart F, of
the CFR, a company may use an alternative value
for the weighting factor “F” if the company pro-
vides the Minister with evidence demonstrating that
the alternative value of “F” is more representative
of the company’s fleet.

(7) A company may elect to calculate an allow-
ance for the use, in its fleet of passenger auto-
mobiles or light trucks, of air conditioning systems
that incorporate technologies designed to reduce air
conditioning refrigerant leakage, using the follow-
ing formula:

2 (AxB)
C

where

A is the CO, equivalent leakage reduction for each
of the air conditioning systems in the fleet that
incorporates those technologies, determined in
accordance with the provisions of sections 166
and 1866(b) of Title 40, chapter I, subchapter C,
Part 86, of the CFR and expressed in grams of
CO, equivalent per mile;

B is the total number of vehicles in the fleet
equipped with the air conditioning system; and

C s the total number of vehicles in the fleet.

(8) A company may elect to calculate an allow-
ance for the use, in its fleet of passenger auto-
mobiles or light trucks, of air conditioning systems
that incorporate technologies designed to reduce
air-conditioning-related CO, emissions by improv-
ing the air conditioning system efficiency of those
fleets, using the following formula:

2. (AXB)
C

where

A is the air conditioning efficiency allowance for
each of the air conditioning systems in the fleet
that incorporate those technologies, determined
in accordance with the provisions relating to

comporte des véhicules a alcool a double carburant
ou des véhicules a gaz naturel a double carburant,
la valeur moyenne des émissions de gaz d’échappe-
ment liées au carbone pour le parc est la plus élevée
des valeurs suivantes :

a) la valeur moyenne des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone pour le parc, cal-
culée conformément a ces paragraphes;

b) la valeur moyenne des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone pour le parc,
calculée conformément a ces paragraphes a partir
de I’hypothese selon laquelle tous les véhicules a
alcool a double carburant et les véhicules a gaz
naturel a double carburant fonctionnent seule-
ment a I’essence ou au carburant diesel, moins la
limite applicable prévue a ’article 510(i) de la
sous-partie F de la partie 600, chapitre I, titre 40,
du CFR.

(6) Pour I’application des articles 510G)(2)(vi)
et (vii) de la sous-partie F de la partie 600, chapi-
tre 1, titre 40, du CFR, I’entreprise peut utiliser une
autre valeur pour le facteur de pondération F si elle
fournit au ministre une preuve établissant que la
valeur qu’elle propose est plus représentative de la
composition de son parc.

(7) L’entreprise peut choisir de calculer, selon la
formule ci-apres, une allocation pour 1’utilisation,
dans son parc d’automobiles a passagers ou de ca-
mions légers, de systemes de climatisation dotés de
technologies concues pour réduire les fuites de
frigorigeénes :

2 (AxB)
C

A représente la réduction des fuites d’équivalent
CO, pour chaque systeme de climatisation dans
le parc doté de ces technologies, déterminée
conformément aux dispositions des articles 166
et 1866(b) de la partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40, du CFR et exprimée en
grammes d’équivalent CO, par mille;

B le nombre total de véhicules dans le parc qui
sont dotés du systeéme de climatisation;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(8) L’entreprise peut choisir de calculer, selon la
formule ci-apres, une allocation pour 1’utilisation,
dans son parc d’automobiles a passagers ou de ca-
mions légers, de tout systeéme de climatisation doté
de technologies congues pour réduire les émissions
de CO, liées a un tel systtme en améliorant son
efficacité :

> (AXB)
C
ou:
A représente 1’allocation liée a I’efficacité de la
climatisation pour chaque systeéme de climatisa-

tion dans le parc doté de ces technologies,
déterminée conformément aux dispositions
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credits in sections 165 and 1866(c) of Title 40,
chapter I, subchapter C, Part 86, of the CFR and
expressed in grams of CO, per mile;

B is the total number of vehicles in the fleet
equipped with the air conditioning system; and

C is the total number of vehicles in the fleet.

(9) A company may elect to calculate an allow-
ance for the use, in its fleet of passenger auto-
mobiles or light trucks, of innovative technologies
that have a measurable CO, emission reduction,
using the following formula, if the CO, reduction
cannot be captured by the test procedures used to
determine the carbon-related exhaust emissions for
those technologies:

2 (AxB)
C

where

A is the allowance for each innovative technology
used in the fleet, determined in accordance with
the provisions for the 5-cycle methodology set
out in section 1866(d)(2)(i) of Title 40, chap-
ter I, subchapter C, Part 86, of the CFR and ex-
pressed in grams of CO, per mile;

B is the total number of vehicles in the fleet
equipped with the innovative technology; and

C is the total number of vehicles in the fleet.

(10) If the 5-cycle methodology referred to in
subsection (9) cannot adequately measure the emis-
sion reduction attributable to an innovative tech-
nology, a company may calculate the allowance in
question using an alternative procedure if

(a) the alternative procedure has been approved
by the EPA for that technology, under sec-
tion 1866(d)(2)(ii) of Title 40, chapter I, sub-
chapter C, Part 86, of the CFR; and

(b) the Minister is provided with evidence of the
EPA approval in the end of model year report.

(11) For the application of subsection (3), the
company must replace the carbon-related exhaust
emission value, referred to in the description of A,
by the value of 120 grams of CO, equivalent per
mile for all its advanced technology vehicles in its
fleets that are in surplus of the following applicable
number:

(a) in the case of a company that manufactured
or imported less than 3,750 advanced technology
vehicles for the 2012 model year for sale in Can-
ada, and has already included 30,000 advanced
technology vehicles in its fleets of the 2011 to
2016 model years, or in its fleets of the 2008 to
2016 model years in the case where the company
obtained early action credits in respect of its

relatives aux crédits prévues aux articles 165
et 1866(c) de la partie 86, section de chapitre C,
chapitre I, titre 40, du CFR et exprimée en
grammes de CO, par mille;

B le nombre total de véhicules dans le parc qui
sont dotés du systeme de climatisation;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(9) L’entreprise peut choisir de calculer, selon la
formule ci-apres, une allocation pour ’utilisation,
dans son parc d’automobiles a passagers ou de ca-
mions légers, de technologies innovatrices ayant
une incidence quantifiable sur la réduction des
émissions de CO,, si les méthodes d’essai applica-
bles au calcul de la valeur des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone pour ces technolo-
gies ne permettent pas de prévoir une telle
réduction :

2 (AxB)
C

A représente 1’allocation pour chaque technologie
innovatrice utilisée dans le parc, déterminée
conformément aux dispositions relatives a la
méthodologie a cinq cycles prévues a I’arti-
cle 1866(d)(2)(i) de la partie 86, section de cha-
pitre C, chapitre I, titre 40, du CFR et exprimée
en grammes de CO, par mille;

B le nombre total de véhicules dans le parc qui
sont dotés de la technologie;

C le nombre total de véhicules dans le parc.

(10) Dans le cas ou la méthodologie a cinq cy-
cles visée au paragraphe (9) ne permet pas de me-
surer de fagon adéquate la réduction des émissions
attribuable a une technologie innovatrice, 1’entre-
prise peut calculer I’allocation en cause en utilisant
une procédure de rechange si :

a) cette procédure a été approuvée par ’EPA
pour cette technologie, en application de 1’arti-
cle 1866(d)(2)(ii) de la partie 86, section de cha-
pitre C, chapitre I, titre 40, du CFR;

b) une attestation de 1’approbation de I’EPA est
fournie au ministre dans le rapport de fin d’année
de modele.

(11) Pour I’application du paragraphe (3), I’en-
treprise remplace la valeur des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone, représentée par
I’élément A, par la valeur de 120 grammes d’équi-
valent CO, par mille pour tout véhicule a technolo-
gie de pointe de ses parcs en sus du nombre appli-
cable ci-apres :

a) dans le cas ou l’entreprise a construit ou

importé moins de 3 750 véhicules a technologie

de pointe de 1’année de modele 2012 en vue
de les vendre au Canada et qu’elle a déja inclus

30 000 véhicules a technologie de pointe dans

ses parcs des années de modele 2011 a 2016, ou

dans ses parcs des années de modele 2008 a 2016

dans le cas ou elle a obtenu des points d’action

Allocation pour

les

technologies
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fleets of the 2008 to 2010 model years, 30,000;
and

(b) in the case of a company that manufactured
or imported 3,750 or more advanced technology
vehicles for the 2012 model year for sale in Can-
ada, and has already included 45,000 advanced
technology vehicles included in its fleets of the
2011 to 2016 model years, or in its fleets of the
2008 to 2016 model years in the case where the
company obtained early action credits in respect
of its fleets of the 2008 to 2010 model years,
45,000.

19. (1) The carbon related exhaust emission
value and the fuel economy level that are calculated
using the formulas set out in section 18 include the
test methods, fuels and the calculation methods set
out for those standards in subpart B of Title 40,
chapter I, subchapter C, part 86, of the CFR.

(2) When a company calculates the fleet average
carbon-related exhaust emission value under sec-
tion 18, the data and values used in the calculation
of that value must represent at least 90 % of the
company’s total number of vehicles in its fleet with
respect to the configuration.

CO, Equivalent Emission Credit System

20. (1) For the purposes of subpara
graph 162(1)(b)(i) of the Act, a company obtains
CO, equivalent emission credits if the fleet average
CO, equivalent emission value in respect of a fleet
of passenger automobiles or a fleet of light trucks
of a specific model year is lower than the fleet
average CO, equivalent emission standard for that
fleet and model year and the company reports the
credits in its end of model year report.

(2) A company incurs deficits if the fleet average
CO, equivalent emission value in respect of a fleet
of passenger automobiles or a fleet of light trucks
of a specific model year is higher than the fleet
average CO, equivalent emission standard for that
fleet and model year.

(3) A company must calculate the credits or defi-
cits for each of its fleets using the following
equation:

_(A-B)xCxD

ECD = 1 000 000

where

ECD is the number of credits, if the result is posi-
tive, or the number of deficits, if the result is
negative, expressed in megagrams of CO,
equivalent;

précoce a 1’égard de ses parcs des années de mo-
dele 2008 a 2010, 30 000;

b) dans le cas ou I’entreprise a construit ou
importé 3 750 véhicules a technologie de pointe
de I’année de modele 2012 ou plus en vue de
les vendre au Canada et qu’elle a déja inclus
45 000 véhicules a technologie de pointe inclus
dans ses parcs des années de modele 2011 a
2016, ou dans ses parcs des années de modele
2008 a 2016 dans le cas ou elle a obtenu des
points d’action précoce a 1I’égard de ses parcs des
années de modele 2008 a 2010, 45 000.

19. (1) La valeur des émissions de gaz d’échap-
pement liées au carbone et le niveau d’économie de
carburant qui sont déterminés conformément a
I’article 18, le sont compte tenu des méthodes
d’essai, des carburants et des méthodes de calcul
qui sont prévues a leur égard a la sous-partie B
de la partie 86, section de chapitre C, chapitre I,
titre 40, du CFR.

(2) Lorsque I’entreprise détermine la valeur
moyenne des émissions de gaz d’échappement liées
au carbone en application de l’article 18, elle est
tenue d’utiliser pour ses calculs des valeurs et don-
nées qui sont représentatives, quant a la configura-
tion, d’au moins 90 % du nombre total de véhicules
dans son parc.

Systeme de points relatifs aux émissions
d’équivalent CO,

20. (1) Pour Tapplication du  sous-
alinéa 162(1)b)(i) de la Loi, I’entreprise obtient des
points relatifs aux émissions d’équivalent CO, si la
valeur moyenne des émissions d’équivalent CO,
pour un parc d’automobiles a passagers ou un parc
de camions légers d’une année de modele donnée
est inférieure a la norme moyenne d’émissions
d’équivalent CO, applicable a ce parc pour cette
année de modele et si elle inclut ces points dans son
rapport de fin d’année de modele.

(2) L’entreprise subit un déficit a 1’égard d’un
parc d’automobiles a passagers ou d’un parc de
camions légers d’une année de modele donnée si la
valeur moyenne des émissions d’équivalent CO, du
parc dépasse la norme moyenne d’émissions

d’équivalent CO, applicable a ce parc pour cette
année de modele.

(3) L’entreprise calcule le nombre de points ou la
valeur du déficit pour chacun de ses parcs selon
I’équation suivante :

_(A-B)xCxD

ECD = 1 000 000

ou:

PDE représente le nombre de points si le résultat
est positif ou la valeur du déficit si le résultat
est négatif, exprimé en mégagrammes
d’équivalent CO,;
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A is the fleet average CO, equivalent emission
standard calculated in accordance with sec-
tion 16 or 17, as the case may be, expressed in
grams per mile;

B is the fleet average CO, equivalent emission
value calculated in accordance with section 18,
expressed in grams per mile;

C is the total number of passenger automobiles or
light trucks in the fleet; and

D is the assumed total mileage of the vehicles in
question, namely,

(a) 195,264 miles for a fleet of passenger auto-
mobiles, or

(b) 225,865 miles for a fleet of light trucks.

(4) A company obtains credits and incurs deficits
for a specific fleet on the day on which the com-
pany submits the end of model year report for the
model year in question.

(5) Credits obtained for a fleet of passenger
automobiles or light trucks of a specific model year
can be used in respect of any fleet of passenger
automobiles or light trucks of five model years after
the model year in respect of which the credits were
obtained, after which the credits are no longer
valid.

Offsetting Deficits and Use of Credits

21. (1) Subject to subsection (5), a company
must use credits obtained for a fleet of passenger
automobiles or light trucks of a specific model year
to offset any outstanding deficits incurred for any
of its fleets.

(2) A company may bank any remaining credits
to offset a future deficit or may transfer the remain-
ing credits to another company, except during the
2012 to 2015 and if applicable, 2016 model years if
the company elects to create a temporary optional
fleet under section 24.

(3) Subject to subsection (4), a company may
offset a deficit with an equivalent number of credits
obtained in accordance with section 20 or with an
equivalent number of credits transferred from
another company.

(4) The number of credits obtained in respect of
fleets of the 2011 model year that contain alcohol
dual fuel vehicles or natural gas dual fuel vehicles
and that are available to offset a deficit incurred in
respect of a fleet of passenger automobiles or light
trucks of the 2012 or subsequent model years must
be adjusted with the assumption that all alcohol
dual fuel vehicles and natural gas dual fuel vehicles
operate only on gasoline or diesel fuel.

A la norme moyenne d’émissions d’équivalent
CO, calculée pour le parc conformément aux
articles 16 ou 17, selon le cas, et exprimée en
grammes par mille;

B la valeur moyenne des émissions d’équivalent
CO, calculée pour le parc conformément a
I’article 18 et exprimée en grammes par mille;

C le nombre total d’automobiles a passagers ou de
camions légers dans le parc;

D la distance totale présumée parcourue par les
véhicules en cause, soit :

a) pour un parc d’automobiles a passagers,
195 264 milles;
b) pour un
225 865 milles.

(4) L’entreprise obtient des points ou subit un dé-
ficit a I’égard du parc a la date de présentation de
son rapport de fin d’année de modele pour 1’année
de modele en cause.

parc de camions légers,

(5) Les points obtenus pour un parc d’automo-
biles a passagers ou de camions légers d’une année
de modele donnée peuvent étre utilisés a I’égard de
tout parc d’automobiles a passagers ou de camions
légers des cinq années de modele qui suivent celle a
I’égard de laquelle ils ont été obtenus. IIs ne sont
plus valides subséquemment.

Compensation du déficit et utilisation des points

21. (1) Sous réserve du paragraphe (5), ’entre-
prise doit utiliser les points qu’elle a obtenus pour
un parc d’automobiles a passagers ou de camions
légers d’une année de modele donnée pour com-
penser tout déficit subi a I’égard de 1'un de ses
parcs.

(2) L’entreprise peut soit accumuler tout excé-
dent de points pour compenser un déficit futur soit
le transférer a une autre entreprise, sauf durant les
années de modele 2012 a 2015 et, s’il y a lieu, du-
rant I’année de modele 2016, si elle choisit de cons-
tituer des parcs optionnels provisoires en vertu de
Particle 24.

(3) Sous réserve du paragraphe (4), le déficit
peut étre compensé par application d’un nombre
égal de points que I’entreprise a obtenus en vertu de
I’article 20 ou qui lui sont transférés par une autre
entreprise.

(4) Le nombre de points obtenu a 1’égard de
parcs de ’année de modele 2011 composés en par-
tie de véhicules a alcool a double carburant ou de
véhicules a gaz naturel a double carburant qui est
disponible pour compenser un déficit a I’égard d’un
parc d’automobiles a passagers ou de camions 1é-
gers de ’année de modele 2012 ou d’une année
ultérieure doit étre rajusté a partir de I’hypothese
selon laquelle tous les véhicules a alcool a double
carburant et les véhicules a gaz naturel a double
carburantt fonctionnent seulement a 1’essence ou au
carburant diesel.
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(5) A company must offset a deficit incurred in
respect of a model year no later than the day on
which the company submits the end of model year
report for vehicles of the third model year after the
model year for which the company incurred the
deficit.

22. (1) A company that purchases another com-
pany or that results from the merger of companies
is responsible for offsetting any outstanding deficits
of the purchased or merged companies.

(2) If a company ceases to manufacture, import
or sell passenger automobiles or light trucks, it
must, before submitting its last end of model year
report, offset all outstanding deficits for its fleets.

Obtention of Credits upon Payment to
the Receiver General

23. (1) Upon payment to the Receiver General, a
company may obtain the necessary number of
credits to offset a deficit incurred for the 2011
model year at a rate of $20 per megagram of CO,
equivalent.

(2) To obtain the credits under subsection (1), a
company must make the payment no later than the
day preceding the earlier of:

(a) the date of submission of the end of model

year report for model year 2014; and

(b) May 1, 2015.

(3) The credits obtained by a company under
subsection (1) can only be used to offset a deficit
incurred for the 2011 model year and cannot be
transferred to another company.

TEMPORARY OPTIONAL FLEETS

24. (1) Subject to sections 27 and 28, a company
may elect not to include for a given year a certain
number of vehicles of its fleets in the calculation of
the fleet average CO, equivalent emission standard
set out in section 17 and to create temporary
optional fleets of passenger automobiles or light
trucks if the following conditions are met:

(a) if the company manufactured or imported in
total 750 or more, but less than 7,500, passenger
automobiles and light trucks of the 2009 model
year for sale in Canada, the combined total num-
ber of passenger automobiles and light trucks in-
cluded in the temporary optional fleets must not
exceed 30,000 of the model years 2012 to 2015
and 7,500 of the 2016 model year;

(b) if the company manufactured or imported in
total 7,500 or more, but less than 60,000, passen-
ger automobiles and light trucks of the 2009
model year for sale in Canada, the combined
total number of passenger automobiles and light
trucks included in the temporary optional fleets

(5) L’entreprise doit compenser le déficit subi a
I’égard d’une année de modele au plus tard a la date
de présentation de son rapport de fin d’année de
modele pour la troisieme année de modele qui suit
celle a I’égard de laquelle elle a subi le déficit.

22. (1) Il incombe a I’entreprise issue d’une fu-
sion d’entreprises ou qui en acquiert une autre de
compenser tout déficit des entreprises existant
avant la fusion ou I’acquisition.

(2) L’entreprise qui cesse de construire, d’impor-
ter ou de vendre des automobiles a passagers ou des
camions légers compense tout déficit existant pour
ses parcs avant de présenter son dernier rapport de
fin d’année de modele.

Obtention de points sur paiement
au receveur général

23. (1) Une entreprise peut obtenir le nombre de
points nécessaires pour compenser un déficit subi a
I’égard de I’année de modele 2011 sur paiement au
receveur général d’un montant déterminé selon le
taux de 20 $ par mégagramme d’équivalent CO,.

(2) Pour obtenir des points en vertu du paragra-
phe (1), ’entreprise doit faire son paiement au plus
tard le jour qui précede la premiere des dates
suivantes :

a) la date de présentation du rapport de fin
d’année de modele pour I’année de modele 2014;

b) le 1% mai 2015.

(3) Les points obtenus en vertu du paragraphe (1)
ne peuvent étre utilisés que pour compenser un
déficit subi a I’égard de 1’année de modele 2011 et
ne peuvent étre transférés a une autre entreprise.

PARCS OPTIONNELS PROVISOIRES

24. (1) Sous réserve des articles 27 et 28, I’entre-
prise peut choisir de ne pas inclure, pour une année
donnée, un certain nombre de véhicules qui font
partie de ses parcs dans le calcul de la norme
moyenne d’émissions d’équivalent CO, prévu a
Particle 17 et de constituer des parcs optionnels
provisoires d’automobiles a passagers ou de ca-
mions légers, si elle respecte les conditions
suivantes :

a) dans le cas ou I’entreprise a construit ou im-
porté au total au moins 750 automobiles a passa-
gers et camions légers de I’année de modele
2009, mais moins de 7 500, en vue de les vendre
au Canada, le total des automobiles a passagers
et des camions légers inclus dans les parcs op-
tionnels provisoires ne dépasse pas 30 000 pour
les années de modele 2012 a 2015 et 7 500 pour
I’année de modele 2016;

b) dans le cas ou I’entreprise a construit ou im-
porté au total au moins 7 500 automobiles a pas-
sagers et camions légers de 1’année de modele
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must not exceed 15,000 of the model years 2012
to 2015;

(c) subject to sections 25 and 26, the fleet aver-
age CO, equivalent emission value for a com-
pany’s temporary optional fleet of passenger
automobiles and temporary optional fleet of light
trucks of a given model year must not exceed the
optional fleet average CO, equivalent emission
standards for that model year, calculated in ac-
cordance with subsection (2); and

(d) the company must have manufactured or im-
ported at least one passenger automobile or light
truck of the 2009 model year for sale in Canada.

(2) A company that creates a temporary optional
fleet must calculate the optional fleet average CO,
equivalent emission standard in accordance with
the following formula for each model year:

> (AXB) y

C 1.25

where
A is the CO, equivalent emission target value for
each group of passenger automobiles or light
trucks included in the temporary optional fleet,
determined in accordance with
(a) subsection 17(4) for the groups of passen-
ger automobiles, or
(b) subsection 17(5) for the groups of light
trucks;
B is the number of passenger automobiles or light
trucks in the group in question; and
C is the total number of passenger automobiles or
light trucks in the temporary optional fleet.

(3) A company that creates a temporary optional
fleet must determine, for each model year, the
optional fleet average CO, equivalent emission
value using the formula set out in section 18.

25. (1) A company that creates a temporary
optional fleet of passenger automobiles or light
trucks obtains credits or incurs deficits in respect of
its temporary optional fleet in accordance with sub-
section 20(1) or (2), as the case may be.

(2) The company must calculate the credits or
deficits for each of its temporary optional fleets
using the equation set out in subsection 20(3).

(3) Subsection 20(4) applies to credits obtained
or deficits incurred in accordance with this section.

(4) Credits obtained for a temporary optional
fleet of passenger automobiles or light trucks of a

2009, mais moins de 60 000, en vue de les ven-
dre au Canada, le total des automobiles a passa-
gers et des camions légers inclus dans les parcs
optionnels provisoires ne dépasse pas 15 000
pour les années de modele 2012 a 2015;

¢) sous réserve des articles 25 et 26, la valeur
moyenne des émissions d’équivalent CO, de son
parc optionnel provisoire d’automobiles a passa-
gers et celle de son parc optionnel provisoire de
camions légers d’une année de modele donnée ne
dépassent pas la norme moyenne d’émissions
d’équivalent CO, de remplacement calculée pour
chacun de ces parcs conformément au paragra-
phe (2) pour I’année de modele en cause;

d) 'entreprise a construit ou importé au moins
une automobile a passagers ou un camion léger
de I’année de modele 2009 en vue de les vendre
au Canada.

(2) L’entreprise qui constitue un parc optionnel
provisoire calcule, pour chaque année de modele, la
norme moyenne d’émissions d’équivalent CO, de
remplacement applicable a ce parc selon la formule
suivante :

2 (AxB)
— X

C 1.25

A représente la valeur cible d’émissions d’équi-
valent CO, déterminée pour chaque groupe
d’automobiles a passagers ou de camions légers
inclus dans le parc optionnel provisoire selon
I’une ou I’autre des dispositions suivantes :

a) pour les groupes d’automobiles a passagers,
selon le paragraphe 17(4),

b) pour les groupes de camions 1égers, selon le
paragraphe 17(5);

B le nombre d’automobiles a passagers ou de ca-
mions légers dans le groupe en cause;

C le nombre total d’automobiles a passagers ou
de camions légers dans le parc optionnel
provisoire.

(3) L’entreprise qui constitue un parc optionnel
provisoire calcule, pour chaque année de modele, la
valeur moyenne des émissions d’équivalent CO, de
ce parc au moyen de la formule prévue a 1’arti-
cle 18.

25. (1) L’entreprise qui constitue un parc option-
nel provisoire d’automobiles a passagers ou de
camions légers obtient des points ou subit un défi-
cit, selon le cas, a I’égard de ce parc aux termes des
paragraphes 20(1) ou (2).

(2) Elle calcule le nombre de points ou la valeur
du déficit a 1’égard du parc optionnel provisoire
selon 1’équation prévue au paragraphe 20(3).

(3) Le paragraphe 20(4) s’applique aux points
obtenus ou au déficit subi en application du présent
article.

(4) Les points obtenus pour un parc optionnel
provisoire d’automobiles a passagers ou de camions
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given model year can only be used to offset a defi-
cit incurred in respect of temporary optional fleets
of passenger automobiles or light trucks of the fol-
lowing model years, after which the credits are no
longer valid:
(a) 2012 to 2016, for a company set out in para-
graph 24(1)(a); or
(b) 2012 to 2015, for a company set out in para-
graph 24(1)(b).

26. (1) Subsections 21(1) and (5) and section 22
apply to credits obtained and deficits incurred for a
temporary optional fleet.

(2) A company must not use credits obtained for
a temporary optional fleet to offset a deficit
incurred for a fleet to which the fleet average CO,
equivalent emission standard set out in section 17
applies.

(3) A company may bank any remaining credits
obtained for a model year for a temporary optional
fleet to offset a future deficit incurred for another
temporary optional fleet.

(4) A company must use any remaining credits
obtained for a fleet of passenger automobiles or
light trucks to which the fleet average CO, equiva-
lent emission standard set out in section 17 applies
to offset a deficit incurred for a temporary optional
fleet.

27. (1) If a company merges with one or more
companies after the day on which these Regulations
come into force, the company that results from the
merger may make an election under section 24 and
report that election in its first end of model year
report if the following conditions are met:

(a) the total number of passenger automobiles
and light trucks of the 2009 model year set out in
section 24 is equal to the total number of passen-
ger automobiles and light trucks manufactured or
imported for sale in Canada by the merged com-
panies for the 2009 model year; and

(b) the conditions set out in subsection 24(1) are

met taking into account the adjustments set out in

subsection (2).

(2) If the total calculated in accordance with sub-
section (1) is, as the case may be,

(a) equal to or greater than 750, but less than
7,500 for the 2009 model year, the combined
total number of passenger automobiles and light
trucks included in the temporary optional fleets
by the merged companies, for the model years
preceding the merger, must be subtracted from
the applicable quantitative limits set out in para-
graph 24(1)(a); or

(b) equal to or greater than 7,500, but less than
60,000 for the 2009 model year, the combined
total number of passenger automobiles and light
trucks included in the temporary optional fleets

légers d’une année de modele donnée ne peuvent
étre utilisés que pour compenser un déficit a I’égard
d’un parc optionnel provisoire d’automobiles a
passagers ou de camions légers des années de
modele ci-aprés et ils ne sont plus valides
subséquemment :

a) 2012 a 2016, dans le cas d’une entreprise vi-
sée a I’alinéa 24(1)a);
b) 2012 a 2015, dans le cas d’une entreprise vi-
sée a I’alinéa 24(1)b).

26. (1) Les paragraphes 21(1) et (5) et I’article 22
s’appliquent aux points obtenus et au déficit subi a
I’égard d’un parc optionnel provisoire.

(2) L’entreprise ne peut utiliser de points obtenus
pour un parc optionnel provisoire pour compenser
un déficit subi a I’égard d’un parc assujetti a la
norme moyenne d’émissions d’équivalent CO,
prévue a I’article 17.

(3) L’entreprise peut accumuler tout excédent de
points obtenus pour une année de modele a I’égard
d’un parc optionnel provisoire pour compenser un

déficit futur a I’égard d’un autre parc optionnel
provisoire.

(4) L’entreprise est tenue d’utiliser tout excédent
de points obtenus pour un parc d’automobiles a
passagers ou de camions légers assujetti a la norme
moyenne d’émissions d’équivalent CO, prévue a
I’article 17 pour compenser un déficit subi a I’égard
d’un parc optionnel provisoire.

27. (1) Si deux ou plusieurs entreprises fusion-
nent apres la date d’entrée en vigueur du présent
reglement, I’entreprise issue de la fusion peut se
prévaloir de D’article 24 et en faire mention dans
son premier rapport de fin d’année de modele, sous
réserve des conditions suivantes :

a) le total des automobiles a passagers et des ca-
mions légers pour ’année de modele 2009 visé a
I’article 24 est égal a la somme des automobiles
a passagers et des camions légers que les entre-
prises qui ont fusionné ont construits ou importés
en vue de les vendre au Canada, pour I’année de
modele 2009;

b) les conditions prévues au paragraphe 24(1)
sont respectées compte tenu des ajustements pré-
vus au paragraphe (2).

(2) Si le total calculé conformément au paragra-
phe (1) est, selon le cas :

a) égal ou supérieur a 750 mais inférieur a 7 500
pour I’année de modele 2009, le total des auto-
mobiles a passagers et des camions 1égers inclus
dans les parcs optionnels provisoires par les en-
treprises qui ont fusionné, pour les années de
modele qui ont précédé la fusion, doit &tre sous-
trait des limites quantitatives applicables prévues
al’alinéa 24(1)a);

b) égal ou supérieur a 7 500 mais inférieur a
60 000 pour I’année de modele 2009, le total des
automobiles a passagers et des camions légers
inclus dans les parcs optionnels provisoires par
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by the merged companies, for the model years
preceding the merger, must be subtracted from
the applicable quantitative limits set out in para-
graph 24(1)(b).

28. (1) If a company purchases one or more
companies after the day on which these Regulations
come into force, it must

(a) in the case where the company had made an
election under section 24 before the purchase, re-
calculate its total number of passenger automo-
biles and light trucks manufactured or imported
for sale in Canada for the 2009 model year to in-
clude that total for each of those purchased com-
panies and report it in its first end of model year
report after the purchase year; or

(b) in the case where the company makes an
election under section 24 after the purchase, cal-
culate the total number of passenger automobiles
and light trucks manufactured or imported for
sale in Canada for the 2009 model year to
include that total for each of those purchased
companies.

(2) The company that purchases one or more
companies and that is still eligible under section 24
must adjust, for the purposes of paragraph 24(1)(a)
or (b) in accordance with the calculation set out in
subsection (1), the combined total number of pas-
senger automobiles and light trucks included as of
that day in the temporary optional fleet by adding
to it the combined total number of passenger auto-
mobiles and light trucks that have been included in
the temporary optional fleets of the companies that
it purchased.

EARLY ACTION CREDITS

29. (1) A company may obtain early action cred-
its in respect of its fleets of passenger automobiles
and light trucks of the 2008, 2009 and 2010 model
years if the total number of credits calculated in
respect of those fleets of the 2008, 2009 and 2010
model years is greater than the total number of
deficits incurred for those model years and the
company reports the credits in its 2011 model year
report.

(2) The early action credits are obtained by a
company on the day on which the report referred to
in subsection (1) is submitted.

(3) Early action credits obtained or deficits in-
curred in respect of the company’s fleets of passen-
ger automobiles and light trucks of the 2008, 2009
and 2010 model years must be calculated in accord-
ance with subsection 20(3), except that the fleet
average CO, equivalent emission standard for the
2008, 2009 and 2010 model years, as determined
for A, is the following:

(a) in the case of fleets of passenger automobiles,

323 grams/mile; and

les entreprises qui ont fusionné, pour les années
de modele qui ont précédé la fusion, doit étre
soustrait des limites quantitatives applicables
prévues a I’alinéa 24(1)b).

28. (1) Si une entreprise en acquiert une ou plu-
sieurs autres apres la date d’entrée en vigueur du
présent reglement, elle doit :

a) dans le cas ou elle avait choisi de se prévaloir
de I’article 24 avant I’acquisition, calculer a nou-
veau le total des automobiles a passagers et des
camions légers qui ont été construits ou importés
en vue de les vendre au Canada pour 1’année de
modele 2009 en y ajoutant celui des entreprises
qu’elle a acquises et faire mention du résultat de
ce calcul dans son premier rapport de fin d’année
de modele apres a I’acquisition;

b) dans le cas ou elle s’est prévalue de 1’arti-
cle 24 apres ’acquisition, calculer le total des
automobiles a passagers et des camions légers
qui ont été construits ou importés en vue de les
vendre au Canada pour I’année de modele 2009
en y ajoutant celui des entreprises qu’elle a
acquises.

(2) L’entreprise qui en a acquis une ou plusieurs
autres et satisfait encore aux conditions prévues par
I’article 24 est tenue de rajuster, pour 1’application
des alinéas 24(1) a) ou b) selon le résultat du calcul
prévu au paragraphe (1), le total des automobiles a
passagers et des camions légers inclus a ce jour
dans le parc optionnel provisoire en y ajoutant le
total des automobiles a passagers et des camions
légers inclus dans les parcs optionnels provisoires
des entreprises qu’elle a acquises.

POINTS D’ ACTION PRECOCE

29. (1) L’entreprise peut obtenir des points
d’action précoce a 1’égard de ses parcs d’automo-
biles a passagers et de camions légers des années de
modele 2008, 2009 et 2010 si le total des points
calculés a I’égard des deux parcs pour ces années
de modele est supérieur au déficit total subi a leur
égard pour ces années de modele et si ’entreprise
inclut ces points dans son rapport pour I’année de
modele 2011.

(2) L’entreprise obtient les points d’action pré-
coce a la date de présentation du rapport visé au
paragraphe (1).

(3) Les points d’action précoce obtenus ou le dé-
ficit subi a I’égard des parcs d’automobiles a passa-
gers et de camions légers des années de modele
2008, 2009 et 2010 sont calculés conformément
au paragraphe 20(3), sauf que la norme moyenne
d’émissions d’équivalent CO, pour les parcs des
années de modele 2008, 2009 et 2010, représentée
par I’élément A, est la suivante :

a) a I’égard des parcs d’automobiles a passagers,

323 grammes/mille;

Acquisition
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(b) in the case of fleets of light trucks, either the b) al’égard des parcs de camions 1égers, soit cor-
quotient of 8,887 divided by the light truck fuel respond au quotient de 8 887 par le niveau d’éco-
economy level for the applicable model year de- nomie de carburant calculé pour les camions
termined in accordance with section 5 of Title 49, légers de I’année de modele en cause confor-
subtitle B, chapter V, part 533, of the CFR, ap- mément a D’article 5 de la partie 533, chapitre V,
plicable to that model year, or sous-titre B, titre 49, du CFR applicable a cette
(i) 395 grams/mile for the 2008 model year, année de modele, soit :
(ii) 381 grams/mile for the 2009 model year, (i) 395 grammes/mille pour Iannée de modele
and 2008,
(iii) 376 grams/mile for the 2010 model year. (ii) 381 grammes/mille pour I’année de mo-
dele 2009,
(iii) 376 grammes/mille pour 1’année de mo-
dele 2010.
Modification (4) For the purposes of paragraph (3)(b), the (4) Pour I'application de I’alinéa (3)b), 1’équa- Modifications
equation in Figure 1 set out in section 5 of Title 49, tion prévue a la figure 1 de D’article 5 de la par-
subtitle B, chapter V, part 533, of the CFR is modi- tie 533, chapitre V, sous-titre B, titre 49, du CFR
fied as follows: est modifiée de la facon suivante :
(a) “N” is the total number of passenger auto- a) la valeur N correspond au nombre total d’au-
mobiles or light trucks in the fleet; tomobiles a passagers ou de camions légers dans
(b) “N;” is the number of passenger automobiles le parc;
or light trucks in each group “i” in the fleet; and b) la valeur N; correspond au nombre d’automo-
(¢) “” is a group of passenger automobiles or biles a passagers ou de camions légers pour cha-
light trucks of the same model type and that have que groupe « i » dans le parc;
the same footprint. ¢) la donnée «i» représente un groupe d’auto-
mobiles a passagers ou de camions légers d’un
méme type de modele possédant la méme
empreinte.
2008 model (5) Early action credits obtained for a fleet of (5) Les points d’action précoce obtenus pour un Année de
lyi‘;]airtgon passenger automobiles or light trucks of the 2008 parc d’automobiles A passagers ou de camions 1é- {f‘rﬁfff 2008 —
model year can only be used to offset a deficit in- gers de ’année de modele 2008 ne peuvent étre
curred in respect of a fleet of passenger auto- utilisés que pour compenser un déficit subi a
mobiles or light trucks of the 2011 model year, 1’égard d’un parc d’automobiles a passagers ou de
after which the credits are no longer valid. camions légers de ’année de modele 2011. IIs ne
sont plus valides subséquemment.
Validity — (6) Early action credits obtained for a fleet of (6) Les points d’action précoce obtenus pour un Durée de
time limit passenger automobiles or light trucks of the 2009 or  parc d’automobiles 2 passagers ou de camions - Yalidité
2010 model year can be used as of the 2011 model gers de 1’'une des années de modele 2009 ou 2010
year, but only in respect of any fleet of passenger peuvent étre utilisés a compter de I’année de mo-
automobiles or light trucks of five model years after dele 2011, mais ne peuvent E&tre utilisés qu’a
the model year in respect of which the credits were 1’égard de tout parc d’automobiles a passagers ou
obtained, after which the credits are no longer de camions légers des cinq années de modele qui
valid. suivent celle a I’égard de laquelle ils ont été obte-
nus. IIs ne sont plus valides subséquemment.
Use of early (7) Subject to subsection (8) and para- (7) Sous réserve du paragraphe (8) et de I’ali- Utilisation des

action credits

Adjustment
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graph 30(3)(), the rules set out in sections 21
and 22 with respect to credits also apply to early
action credits.

(8) If the early action credits are obtained in re-
spect of fleets of the 2009 and 2010 model years
that contain alcohol dual fuel vehicles or natural
gas dual fuel vehicles, the number of early action
credits that are available to offset a deficit incurred
in respect of a fleet of passenger automobiles or
light trucks of the 2012 or subsequent model years
must be adjusted with the assumption that all alco-
hol dual fuel vehicles and natural gas dual fuel
vehicles operate only on gasoline or diesel fuel.

néa 30(3)b), les regles prévues aux articles 21 et 22
relativement aux points s’appliquent également aux
points d’action précoce.

(8) Si les points d’action précoce ont été obtenus
a I’égard de parcs de ’année de modele 2009 ou
2010 composés en partie de véhicules a alcool a
double carburant ou de véhicules a gaz naturel a
double carburant, le nombre de points d’action pré-
coce qui est disponible pour compenser un déficit a
I’égard d’un parc d’automobiles a passagers ou de
camions légers de I’année de modele 2012 ou d’une
année de modele ultérieure doit étre rajusté & partir
de I’hypothese selon laquelle tous les véhicules a
alcool a double carburant et les véhicules a gaz
naturel a double carburant fonctionnent seulement a
I’essence ou au carburant diesel.

points d’action
précoce

Rajustement
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30. (1) For the purposes of this section

(a) “heavy light-duty truck”, “light-duty
vehicle”, “light light-duty truck” and “medium-
duty passenger vehicle” have the same meaning
as in subsection 1(1) of the On-Road Vehicle and
Engine Emission Regulations; and

(b) “loaded vehicle weight” means the curb
weight of a vehicle plus 136.1 kg (300 pounds).

(2) Instead of obtaining early action credits in re-
spect of its fleets of passenger automobiles and
light trucks of the 2008, 2009 and 2010 model
years, a company may obtain early action credits in
respect of its combined fleet of light-duty vehicles
and light light-duty trucks that have a loaded
vehicle weight of 1 701 kg (3,750 pounds) or less
or its combined fleet of light light-duty trucks that
have a loaded vehicle weight of more than 1 701 kg
(3,750 pounds), heavy light-duty trucks and
medium-duty passenger vehicles of the same model
years.

(3) Section 29 applies to the combined fleets re-
ferred to in subsection (2), except that

(a) the fleet average CO, equivalent emission
standard provided for in subsection 29(3) is the
following:

(i) in the case of the 2008 and 2009 model
years, the fleets of light-duty vehicles and
light light-duty trucks that have a loaded
vehicle weight of 1 701 kg (3,750 pounds) or
less, 323 grams/mile,

(i1) in the case of the 2008 and 2009 model
years, the fleets of light light-duty trucks that
have a loaded vehicle weight of more than
1 701 kg (3,750 pounds), heavy light-duty
trucks and medium-duty passenger vehicles,
439 grams/mile,
(iii) in the case of the 2010 model year,
the fleets of light-duty vehicles and light
light-duty trucks that have a loaded vehicle
weight of 1 701 kg (3,750 pounds) or less,
301 grams/mile, and
(iv) in the case of the 2010 model year, the
fleets of light light-duty trucks that have a
loaded vehicle weight of more than 1 701 kg
(3,750 pounds), heavy light-duty trucks and
medium-duty passenger vehicles, 420 grams/
mile; and

(b) a company that obtains early action credits in

respect of its combined fleet of the 2009 model

year cannot transfer them to another company.

REPORTS

31. (1) A company must submit to the Minister a
report for the end of model year for the 2011 model
year signed by a person who is authorized to act on
behalf of the company no later than May 1, 2012.

(2) Subject to subsection (3), the end of model
year 2011 model year report must contain the fol-
lowing information:

30. (1) Pour I’application du présent article :

a) « camionnette 1égere », « camionnette lourde »,
« véhicule léger » et « véhicule moyen a passa-
gers » s’entendent au sens du paragraphe 1(1) du
Réglement sur les émissions des véhicules rou-
tiers et de leurs moteurs;

b) « poids avec charge » s’entend, a 1’égard d’un
véhicule, de sa masse en €état de marche a la-
quelle sont ajoutés 136,1 kg (300 livres).

(2) Au lieu d’obtenir les points d’action précoce
a I’égard de ses parcs d’automobiles a passagers et
de camions légers des années de modele 2008,
2009 et 2010, I’entreprise peut les obtenir a 1’égard
de parcs des mémes années de modele composés
soit de véhicules légers et de camionnettes légeres
ayant un poids avec charge d’au plus 1 701 kg
(3 750 livres), soit de camionnettes 1égeres ayant un
poids avec charge supérieur a 1 701 kg (3 750 li-
vres), de camionnettes lourdes et de véhicules
moyens a passagers.

(3) Larticle 29 s’applique aux parcs visés au pa-
ragraphe (2), sauf que :

a) la norme moyenne d’émissions d’équivalent

CO, prévue au paragraphe 29(3) est la suivante :

(1) 323 grammes/mille pour les parcs de véhi-
cules légers et de camionnettes légeres des
années de modele 2008 et 2009 ayant un
poids du véhicule chargé d’au plus 1 701 kg
(3 750 livres),

(i1) 439 grammes/mille pour les parcs de ca-
mionnettes légeres ayant un poids avec charge
supérieur a 1 701 kg (3 750 livres), de ca-
mionnettes lourdes et de véhicules moyens a
passagers des années de modele 2008 et 2009,

(iii) 301 grammes/mille pour les parcs de vé-
hicules légers et de camionnettes légeres de
I’année de modele 2010 ayant un poids avec
charge d’au plus 1 701 kg (3 750 livres),

(iv) 420 grammes/mille pour les parcs de ca-
mionnettes 1égeres ayant un poids avec charge
supérieur a 1 701 kg (3 750 livres), de ca-
mionnettes lourdes et de véhicules moyens a
passagers de I’année de modele 2010;
b) les points d’action précoce obtenus a I’égard
de parcs de I’année de modele 2009 ne peuvent
étre transférés a une autre entreprise.

RAPPORTS

31. (1) L’entreprise fournit au ministre, au plus
tard le 1 mai 2012, un rapport de fin d’année de
modele pour I’année de modele 2011 signé par une
personne autorisée a agir pour son compte.

(2) Sous réserve du paragraphe (3), le rapport
de fin d’année de modele de 1’entreprise pour
I’année de modele 2011 contient les renseigne-
ments suivants :
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(a) in respect of each of the company’s fleets of
the 2011 model year,
(i) the fleet average CO, equivalent emission
standard, calculated in accordance with sec-
tion 16, and expressed in grams per mile,
(ii) the fleet average carbon-related exhaust
emission value, calculated in accordance with
subsection 18(2), and all the values and data
used in the calculation of that value,
(iii) the total number of advanced technology
vehicles included in the fleet for calculating
the fleet average carbon-related exhaust emis-
sion value,
(iv) the number of credits or deficits, calcu-
lated in accordance with subsection 20(3) and,
if applicable, the number of available credits
adjusted in accordance with subsection 21(4),
(v) the information set out in para-
graphs 33(2)(g), () to (0), (). (r) and (1),
(vi) if applicable, a statement that the company
has elected to exclude from its fleets the pas-
senger automobiles or light trucks that it
manufactures or imports and that will be used
in Canada solely for the purposes of exhibi-
tion, demonstration, evaluation or testing,
(vii) if applicable, a statement that the com-
pany has elected to include in its fleets all of
its passenger automobiles or light trucks of the
2011 model year,
(viii) if applicable, a statement that the com-
pany has elected to exclude all emergency
vehicles from its fleets of passenger auto-
mobiles or light trucks, and
(ix) if any, the number of CO, emission credits
and early action credits that are used to offset
a deficit incurred in respect of the fleets, as
well as their identification by fleet of origin
and model year; and
(b) in respect of its fleets of the 2008 to 2010
model years, the total number of early action
credits calculated in accordance with subsec-
tion 29(1), and, if applicable, the number of
available early action credits adjusted in accord-
ance with subsection 29(8) for both fleets of
those model years; and
(c) the total number of advanced technology
vehicles included for the fleets of the 2008 to
2010 model years in the calculation conducted
for the purposes of section 29.

(3) In order to obtain early action credits under

section 29 or 30 in respect of its fleets of the 2008
to 2010 model years, a company must also include
in its 2011 model year report the following infor-
mation in respect of each of the 2008 to 2010
model years and each fleet:

(a) the number of credits or deficits calculated in
accordance with subsection 20(3);

a) pour chacun de ses parcs de 1’année de mo-
dele 2011 :
(1) la norme moyenne d’émissions d’équiva-
lent CO, calculée conformément a I’article 16
et exprimée en grammes par mille,
(i1) la valeur moyenne des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone du parc, cal-
culée conformément au paragraphe 18(2), ain-
si que toutes les valeurs et données utilisées
pour le calcul,
(iii) le nombre total de véhicules a technologie
de pointe inclus dans le parc pour le calcul de
la valeur moyenne des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone,
(iv) le nombre de points ou la valeur du déficit,
calculés conformément au paragraphe 20(3) et,
s’il y a lieu, le nombre de points disponibles
rajusté conformément au paragraphe 21(4),
(v) les renseignements prévus aux ali-
néas 33(2)g),j) a o), q), r)ett),
(vi) s’il y a lieu, une déclaration portant que
I’entreprise a choisi d’exclure de ses parcs les
automobiles a passagers ou les camions légers
qu’elle construit ou importe qui sont destinés a
étre utilisés au Canada a des fins strictement
promotionnelles ou expérimentales,
(vii) s’il y a lieu, une déclaration portant que
I’entreprise a choisi d’inclure 1’ensemble de
ses automobiles a passagers ou de ses camions
légers de I’année de modele 2011 dans ses
parcs,
(viii) s’il y a lieu, une déclaration portant que
I’entreprise a choisi d’exclure les véhicules
d’urgence de ses parcs d’automobiles a passa-
gers et de camions légers,
(ix) le cas échéant, le nombre de points relatifs
aux émissions de CO, et de points d’action
précoce qui sont utilisés pour compenser le dé-
ficit subi a ’égard des parcs, ainsi que le parc
et I’année de modele & I’égard de laquelle ils
ont été obtenus;
b) le nombre total des points d’action précoce
calculés pour ses parcs des années de modele
2008 a 2010 conformément au paragraphe 29(1)
et, s’il y a lieu, le nombre de points disponible
rajusté conformément au paragraphe 29(8) a
I’égard des deux parcs pour ces années de
modele;
¢) le nombre total de véhicules a technologie de
pointe inclus pour les parcs des années de mo-
dele 2008 a 2010 pour le calcul effectué pour
I’application de I’article 29.

(3) Pour obtenir des points d’action précoce en

vertu des articles 29 ou 30 pour ses parcs des an-
nées de modele 2008 a 2010, I’entreprise doit éga-
lement inclure dans son rapport les renseignements
ci-apres pour chacune des années de modele 2008
a 2010 et pour chacun de ses parcs :

a) le nombre de points ou la valeur du déficit,
calculés conformément au paragraphe 20(3);

Déclaration des
points d’action
précoce
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(b) the fleet average CO, equivalent emission
standard used in the calculation of the number of
credits or deficits;

(c) the fleet average CO, equivalent emission
value, calculated in accordance with section 18;
(d) the fleet average carbon-related exhaust
emission value, calculated in accordance with
subsection 18(3);
(e) the total number of vehicles in the fleet;
(f) the carbon-related exhaust emission value for
each model type in the fleet, calculated in accord-
ance with subsection 18(3), and all the values
and data used in the calculation of that value;
(g) the number of vehicles of each model type;
(h) if the company calculates an allowance re-
ferred to in subsection 18(7), the value of the al-
lowance for the fleet and, for each air condition-
ing system,
(i) a description of the system,
(ii) the CO, equivalent leakage reduction, cal-
culated in accordance with that subsection,
and all the values and data used in the calcula-
tion of the reduction, and
(iii) the total number of vehicles in the fleet
that are equipped with the system;
(i) if the company calculates an allowance re-
ferred to in subsection 18(8), the value of the al-
lowance for the fleet and, for each air condition-
ing system,
(i) a description of the system,
(ii) the air conditioning efficiency allowance,
calculated in accordance with that subsection,
and all the values and data used in the calcula-
tion of the allowance, and
(iii) the total number of vehicles in the fleet
that are equipped with the system;
(j) if the company calculates an allowance re-
ferred to in subsection 18(9), the value of the al-
lowance for the fleet and, for each innovative
technology,
(1) a description of the technology,
(ii) the allowance for each innovative technol-
ogy, calculated in accordance with that sub-
section and, if applicable, subsection 18(10),
and all the values and data used in the calcula-
tion of the allowance, and
(iii) the total number of vehicles in the fleet
that are equipped with the technology; and
(k) if applicable, evidence of the EPA approval
referred to in subsection 18(10).

32. (1) Unless a company meets the conditions
of section 14, it must submit to the Minister, for
vehicles of the 2012 and subsequent model years, a
preliminary report signed by a person who is au-
thorized to act on behalf of the company, no later
than September 1 of the calendar year preceding the
calendar year that corresponds to the model year in
question.

b) la norme moyenne d’émissions d’équivalent
CO, utilisée pour le calcul des points ou la valeur
du déficit;
¢) la valeur moyenne des émissions d’équivalent
CO,, calculée conformément a I’article 18;
d) la valeur moyenne des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone de chaque parc,
calculée conformément au paragraphe 18(3);
e) le nombre total de véhicules dans le parc;
) la valeur des émissions de gaz d’échappement
liées au carbone, calculée conformément au pa-
ragraphe 18(3) pour chaque type de modele dans
le parc, ainsi que toutes les valeurs et données
utilisées pour le calcul;
g) le nombre de véhicules de chaque type de
modele;
h) si D'entreprise calcule I’allocation prévue au
paragraphe 18(7), la valeur de I’allocation pour
le parc et, pour chaque systeme de climatisation :
(1) une description du systeme,
(i1) la réduction des fuites d’équivalent CO,,
calculée conformément a ce paragraphe, ainsi
que toutes les valeurs et données utilisées pour
le calcul de la réduction,
(iii) le nombre total de véhicules dans le parc
dotés du systeme;
i) si ’entreprise calcule I’allocation prévue au
paragraphe 18(8), la valeur de I’allocation pour
le parc et, pour chaque systeme de climatisation :
(1) une description du systeme,
(ii) I’allocation liée a I’efficacité de la climati-
sation, calculée conformément a ce paragra-
phe, ainsi que toutes les valeurs et les données
utilisées pour le calcul de I’allocation,
(iii) le nombre total de véhicules dans le parc
dotés du systeme;
J) si Dentreprise calcule I’allocation prévue au
paragraphe 18(9), la valeur de I’allocation pour
le parc et, pour chaque technologie innovatrice :
(1) une description de la technologie,
(ii) I’allocation pour chaque technologie inno-
vatrice, calculée conformément a ce paragra-
phe et, s’il y a lieu, au paragraphe 18(10), ainsi
que toutes les valeurs et données utilisées pour
le calcul de I’allocation,

(iii) le nombre total de véhicules dans le parc
dotés de la technologie;
k) s’il y a lieu, ’attestation de I’approbation de
I’EPA visée au paragraphe 18(10).

32. (1) Sauf si elle satisfait aux conditions de
Particle 14, D'entreprise fournit au ministre, a
I’égard des véhicules de ’année de modele 2012 et
des années de modele ultérieures, un rapport préli-
minaire signé par une personne autorisée a agir
pour son compte, au plus tard le 1 septembre de
I’année civile qui préceéde 1’année civile correspon-
dant a I’année de modele visée par le rapport.
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(2) A company must determine the carbon-
related exhaust emission value for each model type
in its fleets of a given model year, calculated in
accordance with subsection 18(3), and must include
in its preliminary report, for each of its fleets, the
value for each model type and all the values and
data used in the calculation of that value.

33. (1) Unless a company meets the conditions
of section 14, it must submit to the Minister, for
vehicles of the 2012 and subsequent model years,
an end of model year report signed by a person who
is authorized to act on behalf of the company, no
later than May 1 of the calendar year following the
calendar year that corresponds to the model year in
question.

(2) The end of model year report, for a given
model year, must contain the following information
in respect of each of the company’s fleets:

(a) if applicable, a statement that the company
has elected to create a temporary optional fleet of
passenger automobiles or light trucks;
(b) if applicable, a statement that the company
has elected to exclude from its fleets the passen-
ger automobiles or light trucks that it manufac-
tures or imports and that will be used in Canada
solely for the purposes of exhibition, demonstra-
tion, evaluation or testing;

(c) the fleet average CO, equivalent emission

standard, calculated in accordance with subsec-

tion 17(3);

(d) the CO, emission target value for each group,

calculated for the purposes of section 17, and all

the values and data used in the calculation of that
value;

(e) the number of vehicles in each group consti-

tuted for the purposes of section 17;

(f) the total number of vehicles in the fleet;

(g) the fleet average CO, equivalent emission
value, calculated in accordance with section 18;
(h) the fleet average carbon-related exhaust
emission value, calculated in accordance with
subsection 18(3);

(i) the carbon-related exhaust emission value for
each model type, calculated in accordance with
subsection 18(3), and all the values and data used
in the calculation of that value;
(j) the total number of advanced technology ve-
hicles included in the fleet in the calculation of
the fleet average carbon-related exhaust emission
value;
(k) the number of vehicles of each model type in
the fleet;
(1) if the company calculates an allowance re-
ferred to in subsection 18(7), the value of the al-
lowance for the fleet and, for each air condition-
ing system,

(i) a description of the system,

(2) L’entreprise détermine, conformément au pa-
ragraphe 18(3), la valeur des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone pour chaque type
de modele dans ses parcs d’une année de modele
donnée et inclut dans son rapport préliminaire, pour
chacun de ses parcs, les résultats de ses calculs pour
chaque type de modele, ainsi que toutes les valeurs
et données utilisées pour les calculs.

33. (1) Sauf si elle satisfait aux conditions de
Particle 14, D'entreprise fournit au ministre, a
I’égard des véhicules de ’année de modele 2012 et
des années de modele ultérieures, un rapport de fin
d’année de modele signé par une personne autori-
sée a agir pour son compte, au plus tard le 1* mai
de I’année civile qui suit la fin de ’année civile
correspondant a I’année de modele visée par le
rapport.

(2) Le rapport de fin d’année de modele, pour
une année de modele donnée, contient tous les ren-
seignements ci-aprés pour chacun des parcs de
Ientreprise :

a) s’il y a lieu, une déclaration portant que

I’entreprise a choisi de constituer des parcs op-

tionnels provisoires d’automobiles a passagers

ou de camions légers;

b) s’il y a lieu, une déclaration portant que
I’entreprise a choisi d’exclure de ses parcs les au-
tomobiles a passagers ou les camions légers
qu’elle construit ou importe qui sont destinés a
étre utilisés au Canada a des fins strictement

promotionnelles ou expérimentales;

¢) la norme moyenne d’émissions d’équivalent
CO,, calculée conformément au paragraphe 17(3);
d) la valeur cible d’émissions de CO,, détermi-
née pour chaque groupe pour I’application de
I’article 17, ainsi que toutes les valeurs et don-
nées utilisées pour le calcul;

e) le nombre de véhicules dans chaque groupe
constitué pour I’application de I’article 17;

) le nombre total de véhicules dans le parc;

g) la valeur moyenne des émissions d’équivalent
CO, pour le parc, calculée conformément a
I’article 18;

h) la valeur moyenne des émissions de gaz
d’échappement liées au carbone pour le parc,
calculée conformément au paragraphe 18(3);

i) la valeur des émissions de gaz d’échappement
liées au carbone, calculée conformément au pa-
ragraphe 18(3), pour chaque type de modele, ain-
si que toutes les valeurs et données utilisées pour
le calcul;

J) le nombre total de véhicules a technologie de
pointe inclus dans le parc pour le calcul de la va-
leur moyenne des émissions de gaz d’échappe-
ment li€es au carbone;

k) le nombre de véhicules de chaque type de mo-
dele dans le parc;

) si D'entreprise calcule 1’allocation prévue au
paragraphe 18(7), la valeur de I’allocation pour
le parc et, pour chaque systeme de climatisation :
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(ii) the CO, equivalent leakage reduction, cal-
culated in accordance with that subsection,
and all the values and data used in the calcula-
tion of the reduction, and

(>iii) the total number of vehicles in the fleet
that are equipped with the system;

(m) if the company calculates an allowance
referred to in subsection 18(8), the value of the
allowance for the fleet and, for each air condi-
tioning system,
(i) a description of the system,
(ii) the air conditioning efficiency allowance,
calculated in accordance with that subsection,
and all the values and data used in the calcula-
tion of the allowance, and
(>iii) the total number of vehicles in the fleet
that are equipped with the system;
(n) if the company calculates an allowance
referred to in subsection 18(9), the value of the
allowance for the fleet and, for each innovative
technology,

(i) a description of the technology,

(i1) the allowance for each innovative technol-
ogy, calculated in accordance with that sub-
section and, if applicable, subsection 18(10),
and all the values and data used in the calcula-
tion of the allowance, and
(>iii) the total number of vehicles in the fleet
equipped with the technology;
(o) if applicable, evidence of the EPA approval
referred to in subsection 18(10);
(p) the number of credits or deficits, calculated in
accordance with subsection 20(3) for the fleet;
(gq) if applicable, a statement that the company
has elected to apply subsection 18(4) and the
number of credits obtained as a result of this
election,;
(r) if any, the number of CO, emission credits
and early action credits that are used to offset a
deficit incurred in respect of the fleet of the
model year in question or an outstanding deficit
incurred in respect of the fleet, as well as their
identification by fleet of origin and model year;

(s) if any, the amount of the payment made to the
Receiver General to obtain the credits and the
number of credits obtained upon such payment
under section 23 that are used to offset a deficit
incurred in respect of the fleets; and

(¢) an accounting of all the CO, emission credits
and early action credits and deficits incurred for
each model year and for each fleet.

(3) If a company elects to create a temporary op-

tional fleet of passenger automobiles or light trucks,
the end of model year reports for all the model
years in respect of which an optional fleet was cre-
ated must also contain the following information in
respect of each of the company’s temporary op-
tional fleets:

(a) a statement that

(1) une description du systeme,
(i1) la réduction des fuites d’équivalent CO,,
calculée conformément a ce paragraphe, ainsi
que toutes les valeurs et données utilisées pour
le calcul de la réduction,
(iii) le nombre total de véhicules dans le parc
dotés du systeme;
m) si I’entreprise calcule 1’allocation prévue au
paragraphe 18(8), la valeur de I’allocation pour
le parc et, pour chaque systeme de climatisation :
(1) une description du systeme,
(i1) I’allocation liée a I’efficacité de la climati-
sation, calculée conformément a ce paragra-
phe, ainsi que toutes les valeurs et données uti-
lisées pour le calcul de I’allocation,
(iii) le nombre total de véhicules dans le parc
dotés du systeme;
n) si 'entreprise calcule I’allocation prévue au
paragraphe 18(9), la valeur de I’allocation pour
le parc et, pour chaque technologie innovatrice :
(1) une description de la technologie,
(ii) I’allocation pour chaque 